-~ ™ PREFEITURA MUNICIPAL DE UMUARAMA

— z _ SECRETARIA
| S— ESTADO DO PARANA ADMINISTRACAO
Umuarama Avenida Rio Branco, n° 3717 — CEP 87501-130 — Telefone: (44) 3621-4141
FREPETURA DA CIGADS Homepage: www.umuarama.pr.gov.br — E-mail: licita@umuarama.pr.qov.br

ANEXO Il - PROJETO BASICO
CONCORRENCIA ELETRONICA N° 18/2026 — PMU

CONCESSAO DO SERVIGO DE TRANSPORTE COLETIVO URBANO DE PASSAGEIROS DO MUNICIPIO DE
UMUARAMA/PR

PROJETO BASICO DA CONCESSAO

(documento técnico integrante do Edital, apresentado a seguir)


http://www.umuarama.pr.gov.br/
mailto:licita@umuarama.pr.gov.br




Sumario

1. INTRODUGAO ..ottt e et et eaeeeeene e 4
1.1 HISTORIA E CONTEXTUALIZACAO........ooiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e, 4
1.2 SITUAGCAO DEMOGRAFICA ... 4
1.3 ECONOMIA ... ssnennnnnnnnnnnne 5
1.4 LIMITES E LOCALIZAGCAO REGIONAL ........ccoeveieeeeeeeeeeeeeeee e 6
1.5 L I 6
1.6 ACESSOS ... nnnnnnnnnnnnnns 7
1.7 POLOS GERADORES DE VIAGEM ... 8

2. CARACTERIZACAO DO SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO URBANO .... 10
2.1 Caracterizagdoda Rede Atual.............cooiiiiiiiiiiiiiiii e, 10

3.  SITUACAO E DIAGNOSTICO .....oiiveeeeeeeceeete ettt ee e, 12
3.1 GESTAO DO TRANSPORTE COLETIVO ......cviieeeeeeeeeeeeee e 12
3.2 DADOS OPERACIONAIS .....eeeiiiiii e 14
3.3 TERMINAL CENTRAL ...cettietieeteieeetiiieeeeeeeeeeaeeeeeesanesnnnsssnsssnsnnssnnsnnnnnnnnnnnnnnnns 15
3.4 COMPARATIVO DE INDICADORES - 2019 E 2025.......ccovvvveeieeeeieeeeeeeeee 16
3.5 LEGISLACAO EXISTENTE.....cciiteeeeeeeeeeete ettt eee e 17
3.6 Aspectos operacionais do atual sistema...........cccoooveiii i 18

O Processo de planejamento da operagao proposta.........ccceeeeeeeiiiiiiiiieieeeeeeeeennn, 22
Rede de transporte que compde o projeto basico da concessao .............cc.uuunenene. 26
5.1 (odo] 0] oTo LS [or=To Ja b= 11 (<o [ YU 26
5.2 Resumo geral das Propostas.........ooevvveeeiiiiiiii e 29

6. PROJETOBASICO ... 36

6.1 SISTEMA DE TRANSPORTE PARA O INiCIO DA OPERACAO .................. 40

7. TERMINAL CENTRAL ... .ottt 62



indice Figuras

Figura 1:Mapa de referéncia regional ...............oouuiiiiiiiiii e 4
Figura 2:Malha urbana de Umuarama .............ooouuiiiiiiiiiiiieeee e 4
Figura 3: Mapa acess0s UmuUarama............cccoovviiiiiiiiiieie e 8
Figura 4: Mapa dos polos geradores de viagem ...........cccuiiiiiiiiiiieeiiiie e ee e e 9
Figura 5— Quadro Operacional ...........coooeiieee e 14
Figura 6- Linhas do Sistema de Transporte Urbano - SITUACAO ..........ccocceveveevene. 14
Figura 7— Foto Terminal Urbano Central...............ccooeeiiiiiiiiiiiccce e, 15
Figura 8:Mapa rede de linhas Proposta — Geral...............coooeviiiiiiiieiiieiccee e, 26
Figura 9: Mapa geral proposta de Sentidos Vias............cccoovviiiiiiiiiiiiiiiiiiccee e, 29
Figura 10 : Mapa proposta de Sentidos Vias — Area 1 ..........ccoceoeeeoeoeeeeeeeeeeeeeee. 30
Figura 11 : Mapa proposta de Sentidos Vias —Area 2 ..........ccocoveeeeeoeoeeeeeeeeeeeeee. 30
Figura 12 : Mapa proposta de Sentidos Vias —Area 3 ..........coouoveeeeeoioeeeeeeeeeeeeee. 31
Figura 13 : Mapa proposta de Sentidos Vias —Area 4 ..........c.ocoveeeeeoeoeeeeeeeeeeeene. 31
Figura 14: Mapa rede de linhas proposta..........ccoceieiiiiiiii e 41
indice Quadros
Quadro 1:Populag8o — Cens0 2022............uuuiiiiieeeeeeeeiiiiieee e e e e e e s ee e e e e e e e s nnnreeaeeeaeas 5
Quadro 2:Densidade demografica— 2022............oouveeeeiiiiiiiiiiiiieieieeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 5
Quadro 3:Sintese dos iNdicadores €CONOMICOS ..........evviiiiiiiiiieiiieeeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeees 5
Quadro 4: Quadro dados Veiculos Umurama 2024 ..............cooeeveeeeiiiiieiieeieeeeeeeeeeeeeeeeeee 6
Quadro 5 — Quadro Operacional - tempo de viagem, velocidade e intervalo ................ 15
Quadro 6— Quadro do comparativo operacional por INDICADOR de 2019 e 2025 ....... 16
Quadro 7: Quadro com a relagao da legislagao existente.............covvvvvveviiiiiiiiiiiieeeennnne. 17
Quadro 8: Densidade maxima aceitavel (em pass. em pé/m?)..........cceuvvvevveiiiiiieeinennnnn. 23
Quadro 9: Faixas de nivel de servigo (por tipo de veiculo)............ceveeeiiiiiiiiiiiiiieee e, 24
Quadro 10:Intervalos maximos admitidos (por tipo de dia e periodo)..............ccceeeeeen.. 24
Quadro 11: Quadro Resumo Operacional — Dias Uteis ..........cocoveeeeeveoeeeeeeeeeeeeeeeeeae, 27
Quadro 12: Quadro Resumo Operacional — Sabado...........ccccooovviiiiiiiiiiiieiiicceee, 27
Quadro 13: Quadro Resumo Operacional — DOMINGO............ccuvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiieeeee 28
Quadro 14: Quadro ReSUMO KM/ MES...........eeiiiieeiiiiiiiiiieiie e 28

indice Graficos

Grafico 1:Sintese dos indicadores €CONOMICOS ......c.ueeie e, 6
Grafico 2:Evolugao da frota de veiculos em Umuarama...........c.ccoeeeeiiiiiieiiiiiieeeeeiinn. 7
Grafico 3:Estatisticas de transito — sinistros € Obit0S........c.viviieiiiei e 7

Grafico 4— Comparativo de frota total de Veiculos x passageiros/ més do Transporte
Coletivo de 2019 X 2024 ... 20



1. INTRODUGAO

Neste capitulo sdo apresentadas informagdes socioeconémicas de Umuarama.

1.1 HISTORIA E CONTEXTUALIZAGAO

Umuarama tem sua origem associada ao processo de coloniza¢ao do Norte do Paran3,
conduzido pela Companhia de Terras Norte do Parana e, posteriormente, pela
Companhia Melhoramentos Norte do Parana. O povoamento foi impulsionado pela
abertura de areas agricolas, especialmente ligadas ao café e aos cereais.

O municipio foi criado como distrito de Cruzeiro do Oeste e emancipado em 25 de julho
de 1960, consolidando-se depois como sede de Comarca. O nome Umuarama, de
origem tupi-guarani, significa “lugar onde os amigos se encontram”, reforcando sua
identidade como Capital da Amizade.
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Figura 1:Mapa de referéncia regional Fwt B ; --'—I t- ti
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1.2 SITUAGCAO DEMOGRAFICA

Desde o inicio dos anos 2000, Umuarama apresenta crescimento populacional continuo,
reforcando sua fungdo como polo regional de comércio, servigos, saude e educagao. A
populacdo chegou a 117.095 habitantes em 2022, com aumento aproximado de 30%
em relagdo ao inicio do século.

O municipio possui 44.244 domicilios particulares permanentes ocupados e 8.055 nao
ocupados. A densidade demografica indica uma ocupagdo relativamente dispersa,
aspecto importante para o planejamento urbano, infraestrutura, transporte publico e
distribui¢ao equilibrada de servigos.



Populagio no dltimo censo [2022]
Densidade demografica [2022
117.095 pessoas grafiea [2022]

94,85 habitante por quildmetro quadrado

Comparando a outros municipios Comparando a outros municipios

No pais No pais
5571° 5571°
No Estado No Estado

3999 399°

Na regido geografica imediata

Na regido geografica imediata 2
22°
Quadro 1:Populagdo — Censo 2022 Quadro 2:Densidade demografica— 2022
Fonte: IBGE Fonte: IBGE
1.3 ECONOMIA

A economia de Umuarama apresenta desempenho consistente e estrutura relevante no
contexto regional. Em 2021, o PIB per capita alcangou R$ 36.183,64, demonstrando
crescimento gradual ao longo da ultima década. O municipio também apresenta IDHM
de 0,761, classificado como alto.

Em 2024, as receitas brutas realizadas somaram R$ 782,08 milhdes, enquanto as
despesas brutas empenhadas foram de R$ 760,23 milhdes, indicando equilibrio fiscal.
A participacdo de transferéncias intergovernamentais nas receitas correntes é de
64,93%, demonstrando dependéncia significativa de recursos externos.

Os setores de comércio, servigos, agropecuaria e atividades industriais sustentam a
dindmica local. A cidade exerce papel de referéncia para municipios vizinhos,
principalmente pela concentracdo de atividades econdémicas, administrativas,
educacionais e de saude.

ECONOMIA

PIB per capita [2021] 36.183,64 rs

indice de Desenvolvimento Humano Municipal (IDHM) [2010] 0,761

Total de receitas brutas realizadas [2024] 782.081.262,21 ks
Trar]sferéncias correntes (Percentual em relacao as receitas comrentes brutas 64.93 7

realizadas) [2024] 3

Total de despesas brutas empenhadas [2024] 760.232.680,32 Rs

Quadro 3:Sintese dos indicadores econémicos
Fonte: IBGE
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Grafico 1:Sintese dos indicadores econdmicos
Fonte: IBGE

1.4 LIMITES E LOCALIZAGAO REGIONAL

Umuarama esta localizada na regido Noroeste do Parana e possui posicao estratégica
na malha regional. Ao Norte, limita-se com Icaraima e Queréncia do Norte; ao sul, com
Maria Helena e Nova Olimpia; a Leste, com Cruzeiro do Oeste; e a oeste, com Perobal
e Alténia.

Sua localizagdo fortalece a fungcdo de polo regional, concentrando servicos e
deslocamentos cotidianos de moradores do proprio municipio e de cidades do entorno.

1.5 FROTA

Entre 2014 e 2024, a frota veicular de Umuarama apresentou crescimento expressivo,
evidenciando o avang¢o da motorizagcao e seus impactos sobre o sistema viario. Os
automoveis passaram de 37.819 para 48.809 unidades, aumento de 27,99%,
permanecendo como a principal categoria da frota municipal.

Também se destacam os veiculos utilitarios, com crescimento de 258,3%, além das
camionetas, motonetas, reboques e caminhonetes. Esse comportamento indica maior
diversificagdo da frota e maior presenca de veiculos ligados a servigos, logistica,
deslocamentos individuais e atividades produtivas.

102.240 0,87 +27,99% +258,3%

veiculos em 2024 veiculo por habitante automoveis 2014-2024 utilitarios

Quadro 4: Quadro dados Veiculos Umurama 2024
Fonte: IBGE

O indice de motorizacgao foi calculado com base na populagao de 117.095 habitantes e
frota total de 102.240 veiculos, resultando em aproximadamente 0,87 veiculo por
habitante. Esse indicador reforca a necessidade de planejamento integrado entre
circulagcao, estacionamento, seguranga viaria e transporte publico.
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ESTATISTICAS DE TRANSITO

Sinistros de Transito oM a= Vias de Transito com mais Ocorréncias

Avenida Parana: 47 Ocorréncias
e Rua Ministro Oliveira Salazar: 10 Ocorréncias
[Rua Doutor Camargo: 12 Ocorréncias]
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— 3 [081]
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2023 Avenida Angelo Moreira da Fonseca: 29 Ocorréncias
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Grafico 3:Estatisticas de transito — sinistros e ébitos
Fonte: Prefeitura de Umuarama

1.6 ACESSOS

Umuarama possui acessos rodoviarios estratégicos que asseguram sua integragao com
a malha regional e estadual. As rodovias PR-323, PR-482, PR-580 e PR-489 estruturam
os fluxos de pessoas, mercadorias e servigos, conectando o municipio a Cruzeiro do
Oeste, Cianorte, Goioeré, Altdnia, Perobal e demais cidades do Noroeste e Centro-

Ocidental do Parana.

A configuragado desses acessos refor¢a a fungao regional do municipio, concentrando
fluxos de entrada e saida especialmente nos horarios de pico. Essa dindmica demanda
atencdo a hierarquia viaria, sinalizagao, seguranga no transito e integracdo com o

transporte coletivo.

2024

Il



A leitura dos principais eixos rodoviarios também auxilia na compreensdo dos
deslocamentos intermunicipais e da relagao entre o terminal, a rodoviaria, o shopping e
as areas de expanséo urbana.

\ = = SHOPPING

RODOVIARIA

TERMINAL %670 g

Figura 3: Mapa acessos Umuarama
Fonte: Google maps

1.7 POLOS GERADORES DE VIAGEM

Os polos geradores de viagem de Umuarama estdo associados principalmente as
atividades de comércio, servigos, educacao, saude, equipamentos religiosos e 6rgaos
publicos. Esses usos concentram deslocamentos diarios e influenciam diretamente os
padroes de mobilidade urbana.

A presenga de hospitais, escolas, universidades, centros administrativos e areas
comerciais intensifica a circulagcdo de pedestres, veiculos particulares, transporte
coletivo e servigos. Por isso, a leitura desses polos é fundamental para orientar
propostas de mobilidade, circulagdo, seguranga viaria e priorizagao de intervencgdes
urbanas.

Sintese: os dados analisados indicam que Umuarama combina crescimento
populacional, forte fungcado regional, frota elevada e concentragdo de equipamentos
urbanos. Esses fatores reforcam a necessidade de planejamento integrado entre uso do
solo, transporte publico, sistema viario e seguranga no transito.
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2. CARACTERIZAGAO DO SISTEMA DE TRANSPORTE
COLETIVO URBANO

O Sistema de Transporte Publico Coletivo de Passageiros atual € composto por 14
linhas radiais com frota operacional de 21 veiculos convencionais e micros.

O Sistema tem demanda média de passageiros equivalentes dia util de 4.218 e
passageiros total dia Gtil de 7.243 com média de 4.341 quildmetros/ dia util.

A tarifa praticada atualmente é de R$ 4,00.

O servico de transporte coletivo publico é realizado pela empresa Viagdo Umuarama
Ltda, atuante desde o contrato de 2004. A contratacdo da empresa ocorreu em carater
emergencial, com duracdo de 6 meses, sendo posteriormente prorrogada até junho de
2026.

Ao todo, sdo ofertadas 14 linhas, sendo 13 linhas municipais e 1 linha distrital. As
viagens ocorrem de segunda a sexta-feira, nos periodos matutino, vespertino e noturno.
Aos sabados, as linhas operam apenas no periodo matutino, e aos domingos n&o
ocorrem viagens em razado da baixa demanda.

O Projeto Basico deste processo licitatério tem como objetivo especifico regularizar a
prestagcédo do servigo sob os aspectos da Regulagéo, da Qualificagdo dos prestadores
do servigo (operacédo, tecnologia e equipamentos) e da integracao total do municipio
para a melhoria social, econémica e financeira da populagao, cujos requisitos basicos
estdo descritos neste Anexo.

2.1 Caracterizagcao da Rede Atual

A rede de transportes de Umuarama

A analise da situacao dos servigos de Transporte Coletivos Urbanos de Umuarama, nos
ultimos 10 anos, deve ser feita dentro de um contexto nacional considerando que o setor
de servigos de transporte coletivo urbano vem, nacionalmente, sofrendo perdas de
produtividade expressivas por fatores sociais e econdbmicos que transcendem a
governabilidade dos municipios.

O transporte publico coletivo de Umuarama passou por esse dramatico processo
vivenciado em todo pais e agravado significativamente pela pandemia da Covid-19, que
escancarou de maneira mais explicita a crise que o setor de transportes ja vivia no pais
ha cerca de uma década.

Esse longo periodo de pandemia causou um profundo impacto nos sistemas de
transporte publico de todo o mundo, em especial no Brasil, resultado de seu modelo de
financiamento inadequado. A drastica queda na demanda de passageiros, resultado das
necessarias medidas de distanciamento social, levou as empresas operadoras a uma
profunda crise que evidenciou a faléncia do modelo em vigor, no qual o servigo é
basicamente remunerado pelo passageiro pagante.

Assim como em todo pais, antes mesmo do impacto mais expressivo de queda de
demanda, consequéncia da pandemia, o sistema de transporte coletivo de Umuarama
jA demonstrava sinais de que poderia haver consequéncias graves, implicagcbes



oriundas da: (i) a situagdo econbmica do pais; (i) a presenca de transportes
clandestinos; (iii) crescimento exagerado dos transportes por aplicativo; (iv) e o aumento
expressivo do grau de motorizacao individual da populagao; (v) aumento dos insumos
que compde os custos do transporte, acima da inflagéo.



3. SITUAGAO E DIAGNOSTICO

3.1 GESTAO DO TRANSPORTE COLETIVO

Delimitado pela Lei Complementar Municipal N°493/2022 o 6rgdo de gestdo da
mobilidade, A SESTRAM possui as atribuicbes de gerir, planejar, regulamentar e
fiscalizar o servigo publico de transporte coletivo Urbano de passageiros em Umuarama,
bem como outras atribuigdes relativas ao transporte publico conferidas por meio de
convénios de cooperacao técnica e administrativa.

SESTRAM — ORGAO DE GESTAO

A Secretaria de Segurancga, Transito e Mobilidade Urbana (SESTRAM) é 6rgao
integrante da Administracdo Direta do Municipio de Umuarama, responsavel pelo
planejamento, coordenacgao, gestdo e execugdo das politicas publicas de seguranga,
transito, transporte urbano e mobilidade urbana, nos termos da legislacéo federal e
municipal aplicavel.

A SESTRAM atua como 6rgao executivo municipal de transito e gestor do transporte
urbano, exercendo as competéncias previstas no Cédigo de Transito Brasileiro (Lei
Federal n® 9.503/1997), com integracao do Municipio ao Sistema Nacional de Transito
— SNT, bem como observando as diretrizes da Lei Federal n® 12.587/2012 (Politica
Nacional de Mobilidade Urbana).

A SESTRAM desenvolve acgbes voltadas a engenharia de trafego, fiscalizacdo e
operagdo do transito, gestdo do transporte coletivo e individual, controle do
estacionamento publico, administracdo de terminais urbanos e rodoviarios e promocao
permanente da educagéao para o transito, com foco na seguranca viaria.

ESTRUTURA ADMINISTRATIVA

A SESTRAM possui a seguinte estrutura administrativa, organizada de forma a
assegurar a adequada execugao de suas competéncias institucionais:

a) Gabinete do Secretario;

b) Diretoria da Guarda Municipal, responsavel pelo planejamento, coordenagdo e
supervisdo das atividades de seguranga publica municipal, protecdo de bens, servigos
e instalagcdes, bem como pelo apoio as acdes de transito e mobilidade, nos termos da
legislagao vigente;

c) Diretoria de Transito, incumbida da gestédo técnica e operacional do transito e da
mobilidade urbana, compreendendo as seguintes divisdes:

1) Divisao de Engenharia de Transito, responsavel pelo planejamento, implantagao e
manutengao da sinalizagao viaria, estudos técnicos de trafego, projetos de circulagéo e
medidas de seguranga viaria;



2) Divisao de Fiscalizagcao e Mobilidade Urbana, encarregada das atividades de
fiscalizacao de transito, operacao do trafego, ordenamento da circulagdo, apoio a
mobilidade urbana e cumprimento das normas do Cddigo de Transito Brasileiro;

3) Divisao de Transporte, responsavel pela gestdo, regulacao e fiscalizagao dos
servicos de transporte urbano coletivo e individual, bem como pelo acompanhamento
dos contratos e autorizagdes pertinentes;

4) Divisao de Terminais Urbanos e Rodoviarios, incumbida da administracao,
operacao, fiscalizacdo e manutencdo dos terminais urbanos e rodoviarios sob
responsabilidade do Municipio.

QUADRO DE PESSOAL DA SESTRAM

O quadro de pessoal da SESTRAM ¢é composto por 34 (trinta e quatro)
servidores, distribuidos entre servidores efetivos, agentes de transito e cargos
comissionados.

CONTRATOS SOB GESTAO E FISCALIZAGAO DA SESTRAM

Atualmente, encontram-se sob a gestéo e fiscalizagcdo da SESTRAM, dentre
outros, os seguintes contratos e instrumentos congéneres:

a) Contratos de fornecimento e disponibilizacio de sistemas
informatizados;

b) Contratos de implantagao, operagdao e manutengao de equipamentos de
fiscalizagao de transito;

c) Contratos relacionados a sinalizagao viaria;

d) Contrato de operagao, gestao e controle do Sistema de Estacionamento
Rotativo Pago, compreendendo a administragdo do sistema, o controle das
vagas, a fiscalizagcdo do uso regular dos espagos publicos, a gestdao dos
meios de pagamento, o suporte aos usuarios e o acompanhamento da
execugao contratual, em conformidade com a legislagdo municipal e com as
normas de transito aplicaveis;

EQUIPAMENTOS E ESTRUTURA OPERACIONAL DISPONIVEL

A SESTRAM dispde de estrutura operacional e equipamentos compativeis com
as atividades administrativas, técnicas e operacionais desenvolvidas, compreendendo,
de forma geral:

a) Veiculos oficiais

b) Equipamentos de fiscalizagdo e controle de transito; 3 veiculos de
fiscalizagao

c) Equipamentos de sinalizagao viaria;

d) Equipamentos de informatica e tecnologia da informacgao;

e) Estrutura fisica administrativa.



3.2 DADOS OPERACIONAIS

Quadro operacional linhas Urbanas de Umuarama

RETOpOT TVeRTo 7 Z00 by 70 00 o s o ca 70 =
ol
5 Altoda Covenco 630 0 00 0 500 63 ™ 50 22 E) 0 g 7z 28 000 2
rang nal
3 Dom pedro Covenco 3093 70 0 30 TI00 TS 00 i E222 £ o 0 05 00 EL)
S0 nal
Cristovio
U8 Guarant s 93T iy ™ Z0 oy g 0 200 Exu E) o TS T va TSTSO To5
23 PR Covenco 89 T T 10 00 i £y 30 7 ) =) 3 0 o5 7300 7
w7 TawStrar Copvencio 52T T w Z0 Ly T 4 8 o 514 106 395 30 1 5700
s Tgbuticaber Convendio 15,65 2 00 20 500 TE% %0 T T055 T o3 9 10 £Y
wWI TGz Copvencio A5 1 w Z0 00 T iy b 70 =0 L 38 20 0 o
0T Tewo Corvendio =77 T T 10 00 7 EY 30 T 70 37 iy 99 77 71000 T
limentos nal
By Tovat Copvencio 5T gty 00 0 2y 5, W 30 0 T Exs T: 08 5000 £
oIT Tiro Corvendo 089 200 10 30 Ly TS, 0 T 007 =3 ars T 08 E2ag 253
Branco -Sol al
Nascente
6 Sonho meu Covendo 68 700 00 20 00 Ly Py 70 7 £ g ity 8 0 000 i
nal
e Taruma Copvencio Az o0 00 0 2y o W T T 3 T5 T, 13 5300 T
=) UEVT Copvencio ZEe) T T 0 Ly TS, Ly 5 o % T L 03 o0 o7
SUB-TOTAL- INHAS 6,00 5 T 750 7 72330 77387 07 17 0 e 2067
Reserva Tonvendional e Micro-Gribus 700 10 30

Figura 5—- Quadro Operacional
Fonte: SESTRAM - Prefeitura de Umuarama 2026

A frota do sistema de transporte publico coletivo de Umuarama totaliza 24 veiculos,
sendo 21 operantes e 03 reservas. A frota atual em operacao apresenta idade média
alta, 8,5 anos e nao dispde de ar-condicionado ou outro tipo de equipamento além do
sistema de bilhetagem.

N&o é realizado o controle de demanda de passageiros, viagens e quilometragem por
meios proprios, sendo utilizado o sistema de bilhetagem da viagdo Umuarama com
acesso aos dados operacionais pela SESTRAM

A Figura 6 apresentado a seguir, mostra a rede atual de linhas do sistema de transporte
coletivo urbano de passageiros por 6nibus de Umuarama.
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— Taruma
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Figura 6- Linhas do Sistema de Transporte Urbano - SITUAGAO
Fonte; SESTRAM - Prefeitura de Umuarama 2026



Linhas Urbanas TEMPO DE VELOCIDADE INTERVALO
Numero | nome VIAGEM (km/h) NA HORA
HORA PICO PICO
(minutos)

01 Aeroporto 40,0 22,10 20
015 Alto da Parana 60,0 16,30 60
025 Dom Pedro - Sdo Cristovao 110,0 16,90 37,00
018 Guarani 60,0 19,50 30,00
024 IFPR 40,0 20,80 40,00
007 Industrial 40,0 19,80 20,00
008 Jabuticabeiras 50,0 18,80 25,00
002 JD Cruzeiro 50,0 16,10 25,00
021 Levo Alimentos 30,0 27,50 30,00
010 Lovat 60,0 29,70 60,00
011 Ouro Branco - Sol Nascente 80,0 15,70 27,00
016 Sonho meu 40,0 20,50 20,00
013 Taruma 60,0 9,40 60,00
023 UEM 80,0 18,70 80,00

Quadro 5 — Quadro Operacional - tempo de viagem, velocidade e intervalo
Fonte: SESTRAM - Prefeitura de Umuarama 2026

3.3 TERMINAL CENTRAL
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Figura 7- Foto Terminal Urbano Central
fonte: Google Maps

O Terminal Central, onde atualmente operam todas as linhas urbanas, encontra-se em,
mas condi¢cdes de operacdo, com deficiéncias em termos de capacidade, conforto e
seguranga, principalmente pelo modelo adotado de terminal aberto, onde o acesso de
pessoas é livre, provocando problemas de inseguranga e vandalismo. O Terminal ndo
dispde de area de expansao, as instalagdes sanitarias estdo comprometidas, bem como
as estruturas de cobertura. A idade do Terminal, inaugurado em 1992 colabora para a
situagdo em que se encontra, devido a manutengao insuficiente realizada ou reforma
necessaria das instalacées nao realizada.



3.4 COMPARATIVO DE INDICADORES - 2019 E 2025

O quadro comparativo abaixo demonstra a situagao dos indicadores de oferta e
demanda entre os anos de 2019 e 2025, com base no més de janeiro, onde se
observa a grande reducao da oferta e da demanda ocorrida no periodo.

Quadro comparativo por Indicador

Indicador Jan/2019 % 2019 Jan/2025

Viagens 9151 - 5829 -
Frota 29 - 23 B
Comum 14244 6,72% 12788 10,24%
Escolar 10 0,00% 2089 1,67%
Gratuitos 64454 30,43% 30968 24,80%
Integ. 21379 10,09% 14772 11,83%
Pag/Cartao 0 0,00% 0 0,00%
Pagantes(dinheiro) 63699 30,07% 25837 20,69%
VT 48060 22,69% 38407 30,76%
Total 211846 100,00% 124861 100,00%
Equivalente 126.008,00 - 78.584,43 B

Quadro 6- Quadro do comparativo operacional por INDICADOR de 2019 e 2025
Fonte: Prefeitura de Umuarama



3.5 LEGISLAGAO EXISTENTE

O quadro abaixo apresenta a relacao de leis e decretos relativos ao transporte e

mobilidade
Data Nome
19/06/2017 | codigo de obras de umuarama - pr
17/09/2025 | decreto 269-2025 - regulamento estacionamento rotativo
03/10/2022 | decreto 296-2022 - tarifa
12/05/1999 | lei 2198-1999 - sistema municipal de transporte coletivo
17/09/2018 | lei 4308-2018 - veiculagao dos horarios das linhas de transporte
28/12/2020 | lei 4457-2020 - idade média da frota
17/09/2025 | 1ei4887-2025 - instituicdo do sistema de estacionamento rotativo
19/06/2017 | lei complementar 436-2017 - codigo de obras
07/05/2018 | lei complementar 445-2018 - plano diretor de umuarama
28/12/2020 | lei-complementar-483-2020-umuarama-pr-consolidada-[07-06-2023]
28/12/2020 | lei-complementar-484-2020-umuarama-pr.
10/10/1995 | lei-ordinaria-1947-1995-umuarama-pr
11/12/1995 | lei-ordinaria-1954-1995-umuarama-pr-consolidada-[04-04-2008]
18/12/2013 | lei-ordinaria-4011-2013-umuarama-pr-consolidada-[21-06-2022]
27/08/2018 | lei-ordinaria-4302-2018-umuarama-pr
17/09/2018 | lei-ordinaria-4308-2018-umuarama-pr
24/04/2019 | lei-ordinaria-4355-2019-umuarama-pr
19/08/2019 | lei-ordinaria-4382-2019-umuarama-pr
09/09/2019 | lei-ordinaria-4391-2019-umuarama-pr
23/10/2019 | lei-ordinaria-4405-2019-umuarama-pr
28/10/2021 | lei-ordinaria-4498-2021-umuarama-pr
13/09/2022 | lei-ordinaria-4572-2022-umuarama-pr
28/09/2022 | lei-ordinaria-4590-2022-umuarama-pr
20/09/2023 | lei-ordinaria-4699-2023-umuarama-pr
08/12/2023 | lei-ordinaria-4716-2023-umuarama-pr
29/08/1991 | ord-1545-1991-umuarama-pr
26/12/1972 | ord-37-1972-umuarama-pr
08/07/2014 | ord-4039-2014-umuarama-pr
08/01/2015 | ord-4052-2015-umuarama-pr

Mais recente e também relevante, a Lei N° 4971 de 2026 estabelece as normas para o
fundo de transporte coletivo publico municipal — FTCP e altera as Leis Municipais n. °
4.572/2022 e n.°4.699/2023, e da outras providéncias.

Quadro 7: Quadro com a relacdo da legislagao existente
Fonte: Prefeitura de Umuarama 2026



3.6 Aspectos operacionais do atual sistema

produtividade
A produtividade, refletido no indice de passageiros por quilometro se manteve estavel
no comparativo dos ultimos anos, considerando a queda de demanda de passageiros
que foi constante nos ultimos anos. A adequacao da oferta a demanda foi realizada,
para evitar aumentos de custo do sistema, de tarifas e/ou subsidios.

No comparativo 2022-2025; 5 linhas tiveram reducéo dos indicadores; 6 linhas tiveram
aumento dos indicadores. O indice de produtividade — IPK — se manteve sem alteracao.

Propbe-se a melhoria da oferta de frota e viagens buscando a recuperagao gradual da
demanda de passageiros perdida nos ultimos anos, desde a pandemia de 2019.

Velocidade média e tempo de viagem

Comparando a situacao atual com o Estudo TTC de 2022, nenhuma linha teve reducao
da velocidade média, embora apresentem velocidades médias baixas;

Porém as velocidades médias das linhas podem ser melhoradas com a proposta de um
conjunto de medidas de circulagcédo nas vias dos itinerarios nos bairros.

Na area central, medidas de priorizacdo da circulacdo do transporte coletivo sao
propostas, principalmente a implantacao de faixas exclusivas ou preferenciais no médio
prazo, em fun¢do dos problemas ali encontrados, que serdo agravados futuramente;
estacionamentos nos 2 lados das vias, semaforos sem sincronismo, filas duplas,
operacoes de carga e descarga em horarios de pico, sdo fatores complementares
deverao ser considerados por parte da fiscalizacao de transito.

O problema maior se encontra nas vias de bairros constantes nos itinerarios das linhas
de 6nibus.

Serdo necessarias medidas de reducdo dos obstaculos de circulagdo, tais como;
existéncia de vias estreitas, de sentido duplo de trafego, com veiculos estacionados dos
2 lados da via e nos pontos de parada, caminhdes de grande porte estacionados,
esquinas com raio de giro insuficiente para a conversao dos 6nibus, etc.

As alternativas que se apresentam sao; a racionalizacao da rede de linhas de transporte
coletivo urbano evitando as vias de circulagcdo mais critica, a implantacdo de sentido
unico de trafego e/ou a sinalizagao de proibicdo de estacionamento nas vias de bairros.

Intervalos de horarios
No quadro operacional do diagnostico, observa-se a condigao atual dos intervalos entre
horarios das linhas, que apresenta a seguinte situagéo; Intervalos até 30 minutos; 8
linhas. Intervalos acima de 30 minutos; 6 linhas

Com a utilizagao dos 28 veiculos da frota publica propbe-se a melhoria dos intervalos
das linhas com maior demanda de passageiros e nas linhas com maior perda de
demanda nos ultimos anos, visando melhorar a atratividade do sistema de transporte.



Lombadas

O diagndstico aponta que a quantidade de lombadas implantadas nos itinerarios das
linhas de Onibus é excessiva.

Propbe-se a eliminacdo das lombadas nas linhas de 6nibus que nao atendam os
requisitos da legislacdo referente a colocacao de lombadas - Resolugdo n°
336/Contran, respeitando os critérios técnicos e de seguranga além da Resolugao
n°. 600, que estabelece os padrbes e critérios para a instalagdo de ondulacao
transversal (lombada fisica) em vias publicas.

Demanda de passageiros
O diagnéstico apresenta comparativo da situacdo da demanda de passageiros entre o
ano de 2019, pré-pandemia e 2025. A queda de demanda total, incluidos os passageiros
gratuitos € da ordem de 41%. Em termos de passageiros equivalentes a queda foi de
37%. Foram mais criticas as quedas das linhas 002, 008, 013 e 006.

Propbe-se a melhoria da oferta de frota e viagens nas linhas que apresentaram as
maiores quedas de demanda.

Com base nas informacbes disponiveis, estima-se que aproximadamente 2,4% da
populacido utilize diariamente o transporte coletivo em Umuarama. Adotando-se a
premissa de 2 viagens por passageiro ao dia, chega-se a cerca de 2.838 usuarios diarios
do sistema. Ou seja, somente cerca de 3% da populagao residente utiliza diariamente
o transporte coletivo por Onibus em Umuarama. Percentual bastante baixo,
considerando as distancias entre os bairros e a area central, bem como o porte do
municipio.

Pelos dados secundarios do censo 2022/ IBGE, apenas 5,5% da populagao se desloca
a trabalho e estudo por meio de 6nibus, sendo que 48,43% de deslocam em
automoveis e 26,89% por motocicletas.

A alta taxa de motorizagdo também contribui para a baixa utilizagdo do sistema de
transporte coletivo; taxa de 0,85 veiculos por habitante, um indice bastante alto para
uma cidade de porte médio.

O grafico abaixo, apresentado no diagndstico mostra a tendéncia da mobilidade em
Umuarama comparando o transporte coletivo com o transporte individual; enquanto a
frota total de veiculos cresce cerca de 21% de 20219 a 2024, a demanda de passageiros
mensal no mesmo periodo recua 41%.



Comparativo entre transporte individual e coletivo
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Grafico 4- Comparativo de frota total de Veiculos x passageiros/ més do Transporte Coletivo de 2019 x 2024
Fonte: Detran-PR e Prefeitura de Umuarama (2019/ 2024)

Estes dados apontam um constante avanco do transporte individual e uma forte retracao
do transporte coletivo nos ultimos anos.

Se nao houver agodes no sentido de melhoria da oferta (frota e viagens), conforto (6nibus
e pontos de parada), tempos de viagem (velocidade média) e manutencgao do nivel de
tarifa atual, a situacdo do sistema ruma para a quase extingdo do sistema de transporte
coletivo nos proximos anos.

O fator tarifa ndo pode ser considerado na baixa utilizagao do transporte coletivo; a tarifa
de R$ 4,00 vem sendo mantida desde o ano de 2017.

A tarifa empregada no sistema é de R$ 4,00 e de R$ 2,00 para estudantes, sendo
gratuita para pessoas idosas, conforme estabelecido por lei, e para pessoas com
deficiéncia (lei municipal n°® 13.146/2015) e acompanhantes (Lei 4405/2019), além de
carteiros.

As de maior incidéncia sao o VT, 25,2% e gratuitos, 24,3%, seguidos de pagantes em
dinheiro, 18,3%, integracao temporal, 12,2%, e comum com cartéo, 11,4%.

Observa-se a alta incidéncia de gratuitos e dos pagantes em dinheiro.

Sa0 necessarias propostas para eliminar dinheiro em espécie, estabelecendo tarifa de
R$ 5,00 para pagamento em dinheiro e um controle efetivo da utilizagdo do passe do
idoso, com o mecanismo de reconhecimento facial no sistema de bilhetagem eletrénica
contratada pela Prefeitura de Umuarama.

Os numeros relativos a populagao acima de 65 anos (e os que tem direito a gratuidade)
e utilizam o transporte coletivo (24,8%), sdo bem superiores aos relativos a participagao
deste segmento da populagdo de acordo com os dados do IBGE (12,04%). Estas
diferengas indicam uma grande possibilidade de evasao de receita de tarifas, com a
utilizacao indevida de passe gratuito por parte de passageiros que nao se enquadram
nesta faixa etaria.



O sistema de bilhetagem permite a integragao temporal pelo periodo de até 45 minutos
embora apenas 12% dos passageiros utilizem a integragdo temporal. A integracao
temporal deve ser mantida e podendo ser utilizada em qualquer ponto de parada,
visando melhorar a atratividade do sistema de transporte coletivo.

A atratividade do sistema de transporte coletivo se mede pelo nivel de oferta,
representado pela frota operante (quantidade e qualidade da frota, viagens e
quildmetros percorridos), que se reflete nos horarios oferecidos e intervalos de viagens,
considerando que atualmente, segundo pesquisas de 6rgédos do setor de transporte
nacionais, os passageiros priorizam a oferta de viagens e o tempo de viagem na
escolha do modal, acima de outros fatores como tarifas.



4. O Processo de planejamento da operagao proposta

O planejamento operacional compreende o redimensionamento periddico da oferta de
viagens em uma determinada linha, tipo de dia (dia util, sabado ou domingo) ou durante
um periodo do dia, para o atendimento de alteracdo na demanda de passageiros ou de
qualquer outro parametro operacional, que assim o justifique, observando sempre a
manutengao do equilibrio econdmico e financeiro da Concessao.

O dimensionamento da oferta de viagens depende basicamente dos seguintes
elementos:

Da quantidade de passageiros transportados por unidade de tempo, no trecho de maior
carregamento do trajeto da linha, cuja obtencdo depende da realizagdo de pesquisas de
campo e dados estatisticos de passageiros transportados e localizagao dos veiculos ao
longo dos seus trajetos.

Da capacidade de transporte do veiculo utilizado, que é funcdo do tipo de 6nibus
especificado para a linha;

Do padrao de ocupagado maxima do veiculo (quantidade média de passageiros em pé
por viagem), no trecho de maior carregamento da linha, considerado aceitavel para SIT,
que varia conforme o periodo do dia e o dia tipo;

Do intervalo maximo, ou seja, o maior intervalo entre viagens, admitido para o SIT, que,
por sua vez, depende do tipo de linha e do atendimento ofertado; e

Da andlise do impacto da alteragdo proposta nos custos operacionais gerais da
Concessionaria e, consequentemente, na viabilidade econémica da Concessao.

Metodologia
O calculo da oferta de viagens deve ser realizado mediante a seguinte formula:
i Dm
Ny = -
FrxC

Onde:

Nv = quantidade de viagens na unidade de tempo definida para o calculo (normalmente
uma hora), calculada para o periodo horario e dia tipo para o qual esta se realizando o
calculo;

Dm = quantidade de passageiros transportados na unidade de tempo definida para o
céalculo em todo o trajeto da linha, no periodo horario e dia tipo para o qual esta se
realizando o calculo, por sentido de operacao, ou no ciclo fechado, compativel com a
forma como foi considerado o fator de renovagao;

Fr = fator de renovagao caracteristico da linha para o periodo horario ou faixa horaria
em que se esta se realizando o calculo, por sentido de operagéo ou no ciclo fechado,
compativel com a forma como foi considerada a demanda;

C = capacidade do veiculo empregado na linha.



O fator de renovacgao (Fr) devera ser obtido através de pesquisas sobe e desce e
corresponde ao quociente entre a quantidade de passageiros transportados na(s)
viagem(ns) e a maxima ocupacgdo (maxima quantidade de passageiros observado no
veiculo), devendo ser apurado por linha, sentido de operacgao, dia tipo e faixa horaria,
admitindo-se a interpolacéo de valores para faixas horarias nao pesquisadas.

A capacidade do veiculo é o resultado da soma da quantidade de assentos disponiveis
e do produto da area util disponivel para passageiros em pé por uma densidade maxima
aceitavel expressa em passageiros em pé/m?2.

Calculada a quantidade de viagens, determina-se o intervalo minimo, mediante o
quociente entre a duracao do periodo para o qual esta se realizando o calculo e a
quantidade de viagens necessarias, isto é:

1d
Nv

Int =

Onde:

Int = intervalo em minutos entre viagens para o periodo horario e dia tipo para o
qual esta se realizando o calculo;

Td = duragdo, em minutos, do periodo horario para o qual esta se realizando o calculo;

Nv = quantidade de viagens na unidade de tempo definida para o calculo, normalmente
uma hora, calculada para o periodo horario e dia tipo para o qual esta se realizando o
calculo;

Parametros para dimensionamento
Para a realizacdo dos calculos acima definidos foram empregados os parametros de
conforto, dados pelas densidades maximas (passageiros em pé por metro quadrado) e
de oferta (intervalos maximos admitidos por tipo de dia e por periodo).

No nivel de servigo, foi aplicado o padrao de 6,0 passageiros em pé por metro quadrado,
podendo no maximo atingir 6,5 passageiros em pé por metro quadrado, no trecho de
maximo carregamento da hora pico.

Tipo de Periodo Base para os calculos | Maximo admissivel
dia

Picos manh3, almogo e 6,0 6,5
Util tarde

Demais horarios 40 5,0

Pico da manha e almogo 6,0 6,5
Sdbado

Demais horarios 40 5,0
Domingo Todos os horarios 4,0 5,0

Quadro 8: Densidade maxima aceitavel (em pass. em pé/m?)



Pass. em Nivel Conceito Micro- = Midionibus = Basico Padron  Articulado

pé/m? 6nibus

0,00 A Lotagdo de bancos ou 20 25 35 32 37
menos

1,50 B Lotagdo de bancos +25% 24 32 45 45 55
em pé

3,00 C Lotagdo de bancos +50% 28 40 55 59 73
em pé

4,50 D Lotagdo de bancos +75% 31 47 64 72 91
em pé

6,00 E Lotagdo de bancos +100% 35 54 74 85 110
em pé

7,20 F Lotagdo de bancos +120% 38 60 82 96 124
em pé

8,62 F+ Superior a 120% em pé 42 67 91 109 142

Quadro 9: Faixas de nivel de servigo (por tipo de veiculo)

Em relagdo aos intervalos maximos admissiveis, sdo avaliadas as caracteristicas de
cada linha, em termos de sua funcéo na rede, da sua insercao urbana, e da distribuicdo
da demanda ao longo dos periodos do dia. A Tabela a seguir apresenta uma referéncia
para os intervalos admissiveis para cada periodo, em linhas de operagao continua.
Linhas de operagao parcial ou com oferta discreta deverao ter o tratamento especifico
dos seus horarios em fungao das necessidades particulares do atendimento.

Intervalo Maximo

Faixas Horarias Dias uteis Sabados Domingos
Periodo
PM (Pico Manha) Das 5:00 as 7:59 60 60 80
EPM (Entre Pico Manha) Das 8:00 as 11:59 70 70 80
PA (Pico Almogo) Das12:00as 13:59 60 60 80
EPT (Entre Pico Tarde) Das 14:00 as 16:59 60 70 80
PT (Pico Tarde) Das 17:00 as 19:59 60 70 80
Noite Das 20:00 as 23:59 70 70 80
Madrugada Das 24:00 as 04:59 80 80 90

Quadro 10:Intervalos maximos admitidos (por tipo de dia e periodo)

Garantir o atendimento das viagens e intervalos definidos, nos pardmetros adotados em
relacdo ao nivel de servigo, passa pela definicdo da frota necessaria, cujo calculo deve
ser realizado em fungao do tempo de ciclo, que podera ser maior ou menor a uma hora
(60 minutos).

No caso de linhas com tempo de ciclo igual ou inferior a 60 minutos aplicar-se-a a
seguinte formula:

17C
Fealc =

Int 440

Onde:



Fcalc = Frota Calculada
Tc = Tempo de ciclo
Int adot = Intervalo adotado

No caso de linhas férmula:

/ y —
Feale =ViagHP + TC —60
Int . 2° Faixa

adot
Onde:

Com tempo de ciclo superior a 60 minutos
aplicar-se-a a seguinte

ViagHP = sao as viagens adotadas para a hora pico; e

Intagot2°Faixa = é o intervalo estimado para a hora seguinte a hora pico.

Para um dimensionamento mais adequado da frota, foi adotado um ajuste para a
segunda faixa horaria, a saber, considera-se que, nos casos de linhas com tempo de
ciclo superior a 60 minutos, 0 numero de viagens na segunda faixa horaria do pico &
menor, nao sendo necessario o dimensionamento do nimero de partidas da hora critica
para todo o periodo de ciclo.



5. Rede de transporte que compde o projeto basico da concessao

O sistema foi organizado da forma mais racional possivel, evitando a
superposicado desnecessaria de linhas e buscando a maxima
integracado e complementaridade entre elas.

5.1 composicao darede

A rede de transporte coletivo proposta € composta por 20 linhas, sendo todas linhas
radiais.

E previsto para operar 20 6nibus/ hora nas faixas exclusivas propostas, a médio prazo,
14 das 20 linhas propostas, no modelo radial, com retorno direto do Terminal Central.

E proposta a quilometragem de 101.272 mil quildbmetros / “més padréo”.
“Més/padrao” refere-se aos meses sem a ocorréncia de férias escolares.
E proposta a operacdo de 21 6nibus padron de 12 metros e 3 portas, além de 7 micro-
Onibus, todos da frota publica, na rede de linhas proposta, além de 3 (trés) veiculos de

reserva da concessionaria, sendo 2 (dois) 6nibus padron e 1 (um) micro/midi, equipados
com o SBE.

Apresenta-se na Figura 8, o tragado do conjunto de linhas que compde a re de de
linhasurbanas e no Quadro 11 e Quadro 12, a relagdo das linhas com os dados
operacionais propostos.

Legenda

LINHAS PROPOSTA

Figura 8:Mapa rede de linhas Proposta — Geral
Fonte: AGKF, 2026



PROPOSTA SIT - SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTES TERMINAL CENTRAL
UMUARAMA - PARANA RESUMO DADOS OPERACIONAIS - PROPOSTA - DIAS UTEIS
DADOS
PO Ne nome extensio frota viagens/dia km tempo intervalo Velocidade Passageiros/dia veiculo
viagem
RADIAL 1 AEROPORTO 16 2 2 320 50 2 19 2200 padron12
metros
RADIAL 2 IFPR - LEVO 158 1 10 158 50 50 19 2500 padron12
metros
RADIAL 3 UEMVIA SAO CRISTOVAO 2 1 5 125 60 60 2 1070 padron12
metros
RADIAL s CORREGO LONGE 147 2 16 235 50 2 18 1070 padron12
metros
RADIAL 6 SHOPPING 147 1 13 191 50 50 18 700 padron12
metros
RADIAL 7 GUARANI 12 1 15 180 EY EY 2% 1000 padron12
metros
RADIAL 8 1° MAIO 15 2 20 300 45 3 20 2200 padron12
metros
RADIAL 10 LOVAT 297 1 10 207 60 60 20 900 padron12
metros
RADIAL 2 SONHO MEU 14,1 2 20 282 ) 20 2 2200 padron12
metros
RADIAL 13 TARUMA J.ITAUA 10 1 2 250 0 0 20 3300 padron12
metros
RADIAL 1 JABUTICABEIRA 139 2 2 348 ) 20 2 2700 padron12
metros
RADIAL 17 SRO CRISTOVAO 173 2 15 260 60 EY 17 1780 padron12
metros
RADIAL 18 OURO BRANCO 83 1 20 166 30 30 17 2000 padron12
metros
RADIAL 19 SOL NASCENTE BOMFIM 16 1 8 128 50 50 19 500 padron12
metros
RADIAL 2 JARDIM METROP PQUE 205 1 10 205 60 60 20 1310 padron12
BOMFIM metros
sub-total 21 232 3444 25430
MICRO ONIBUS DADOS
TIPO Ne nome extensdo frota viagens km tempo intervalo Velocidade Passageiros/dia veiculo
viagem
RADIAL 4 ALTO DA PARANA 14 2 15 210 47 2% 18 1200 micro-onibus
RADIAL 15 D.PEDRO | 88 1 15 132 30 30 17 1200 micro-onibus
RADIAL 16 D.PEDRO Il 82 1 15 123 30 30 17 1200 micro-onibus
RADIAL 20 INDUSTRIA 114 2 15 171 40 20 17 1800 micro-onibus
RADIAL 2 PANORAMA 118 1 1 142 40 40 18 1550 micro-onibus
sub-total 7 72 778 6950

Quadro 11: Quadro Resumo Operacional — Dias Uteis
Fonte: AGKF, 2026

PROPOSTA SIT - SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTES TERMINAL CENTRAL
UMUARAMA - PARANA RESUMO DADOS OPERACIONAIS - PROPOSTA - SABADO
DADOS
TIPO N2 nome extensdo frota viagens/Sabado Km / Sabado veiculo

RADIAL 1 AEROPORTO 16 2 12 192 padron 12 metros
RADIAL 2 IFPR - LEVO 15,8 0 0 0 padron 12 metros
RADIAL 3 UEM VIA SAO CISTOVAO 25 0 0 0 padron 12 metros
RADIAL 5 CORREGO LONGE 14,7 1 6 88 padron 12 metros
RADIAL 6 SHOPPING 14,7 1 12 176 padron 12 metros
RADIAL 7 GUARANI 12 1 8 96 padron 12 metros
RADIAL 8 1° MAIO 15 1 6 90 padron 12 metros
RADIAL 10 LOVAT 29,7 1 4 119 padron 12 metros
RADIAL 12 SONHO MEU 14,1 1 6 85 padron 12 metros
RADIAL 13 TARUMA J ITALIA 10 1 6 60 padron 12 metros
RADIAL 14 JABUTICABEIRA 139 1 8 111 padron 12 metros
RADIAL 17 SAO CRISTOVAO 17,3 1 8 138 padron 12 metros
RADIAL 18 OURO BRANCO 83 1 6 50 padron 12 metros

sub-total 12 82 1205

MICRO ONIBUS DADOS

TIPO N2 nome extensdo frota viagens/Sabado Km / Sabado veiculo

RADIAL 4 ALTO DA PARANA 14 1 6 84 micro-onibus
RADIAL 15 D.PEDRO | 88 1 6 53 micro-onibus
RADIAL 16 D.PEDRO Il 82 1 6 49 micro-onibus
RADIAL 20 INDUSTRIA 11,4 1 6 68 micro-onibus
RADIAL 19 SOLNASCENTE BOMFIM 16 1 6 96 micro-onibus
RADIAL 21 JARDIM METROPOLITANO 20,5 1 4 82 micro-onibus
RADIAL 22 PANORAMA 11,8 1 6 71 micro-onibus

sub-total 7 40 503

Quadro 12: Quadro Resumo Operacional — Sabado
Fonte: AGKF, 2026



PROPOSTA SIT - SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTES
UMUARAMA - PARANA

TERMINAL CENTRAL
RESUMO DADOS OPERACIONAIS - PROPOSTA - DOMINGO

[ ONIBUS PADRON DADOS

TIPO N2 nome extensio frota viagens/Domingo Km / Domingo veiculo
RADIAL 2 IFPR - LEVO 15,8 0 0 0 padron 12 metros
RADIAL 3 UEM VIA SAO CISTOVAO 25 0 0 0 padron 12 metros
RADIAL 5 CORREGO LONGE 14,7 0 0 0 padron 12 metros
RADIAL 7 GUARANI 12 0 0 0 padron 12 metros
RADIAL 8 1° MAIO 15 0 0 0 padron 12 metros
RADIAL 10 LOVAT 29,7 0 0 0 padron 12 metros
RADIAL 13 TARUMA J ITALIA 10 0 0 0 padron 12 metros
RADIAL 18 OURO BRANCO 83 0 0 0 padron 12 metros
RADIAL 19 SOLNASCENTE BOMFIM 16 0 0 0 padron 12 metros
RADIAL 21 JARDIM METROPOLITANO 20,5 0 0 0 padron 12 metros
sub-total 0 0 0
MICRO ONIBUS DADOS

TIPO Ne nome extensdo frota viagens/Domingo Km / Domingo veiculo
RADIAL 1 AEROPORTO 16 2 4 64 micro-onibus
RADIAL 4 ALTO DA PARANA 14 1 4 56 micro-onibus
RADIAL 6 SHOPPING 147 1 6 88 micro-onibus
RADIAL 12 SONHO MEU 14,1 1 4 56 micro-onibus
RADIAL 14 JABUTICABEIRA 139 1 4 56 micro-onibus
RADIAL 15 D.PEDRO | 838 0 0 0 micro-onibus
RADIAL 16 D.PEDRO Il 82 0 0 0 micro-onibus
RADIAL 17 SAO CRISTOVAO 173 1 4 69 micro-onibus
RADIAL 20 INDUSTRIA 114 0 0 0 micro-onibus
RADIAL 22 PANORAMA 11,8 0 0 0 micro-onibus
sub-total 7 26 389

Quadro 13: Quadro Resumo Operacional — Domingo
Fonte: AGKF, 2026

RESUMO - km MES

km/Dia

km/més

km Dias uteis

Padron

3.444

75768

Micro

778

17116

Total

4222

92884

km Sabado

Padron

1.205

4820

Micro

503

2012

Total

1708

6832

km Domingo

Padron

0

0

Micro

389

1556

Total

389

1556

TOTAL km/meés

101272

Quadro 14: Quadro Resumo km/ més

Fonte: AGKF, 2026




5.2 Resumo geral das propostas

Proposta de mudancga de Circulagao em vias do Transporte coletivo

Em varios bairros de Umuarama, as principais vias de circulacdo do transporte publico
sdo estreitas e permitem estacionamento, mesmo que em apenas um lado da via. Isso
torna a circulagdo de veiculos, especialmente Onibus, mais complicada e com
velocidades baixas.

Para aprimorar as condi¢des de fluidez e seguranga viaria do sistema de transporte
coletivo, propdem-se, a implantacdo de sentido uUnico de transito em algumas dessas
vias, com implantacado de proibicao de estacionamento de um lado da via, visando a
melhoria da seguranca e velocidade das linhas de énibus.

O quadro apresentado a seguir apresenta a proposta de modificagao da circulagao do
sistema viario integrante dos itinerario das linhas de 6nibus com conflitos de trafego.

| 3 J Legenda
| 2 Proposta ruas sentido unico
S —— (1uas em més condicdes para
4 circulagdio de transporte publico)

Figura 9: Mapa geral proposta de Sentidos Vias
Fonte: AGKF, 2026
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Propostas de frota

A frota inicial proposta (veiculos da frota publica) € composta por 28 veiculos operantes;
(21 6nibus padron e 7 micro-6nibus) além de 3 veiculos reservas, totalizando 31 veiculos
de frota total.

Todos os veiculos sado adaptados com plataformas elevatoérias, sistemas de bilhetagem
eletrénica, rastreamento por GPS. A partir da aprovacao da Lei No 4971 / 2026, a vida
util maxima permitida € de 12 anos e a vida média maxima permitida € de 6 anos.

A concessionaria sera responsavel por instalar e operar garagens adequadas,
equipadas para manutencdo, abastecimento e controle operacional. As instalacbes
devem cumprir normas técnicas e ambientais, devendo ser vistoriadas periodicamente
pelo SESTRAM

O conjunto de propostas apresentadas para o Transporte Publico de Umuarama tem
como meta principal dobrar a quantidade de passageiros frequentes no médio prazo.

O prognéstico deste sistema, para caso nao sejam aplicadas medidas de impacto,
€ de extingdo gradual da demanda por transporte publico e, por consequéncia,
o aumento do uso do transporte individual (automdveis e motocicletas), o que prejudica
drasticamente a mobilidade e a seguranca no transito, a extensdo dos
congestionamentos, a poluigdo e o aumento do indice de acidentes.

A baixa utilizacdo do transporte coletivo atual pode ser atribuida, em parte, ao sdélido
desempenho dos indices socioecondmicos do municipio. Fatores como renda, emprego,
industrias, agronegdcio e a influéncia polarizadora do municipio em relagdo a outros
municipios, especialmente nas areas de saude, educagao e servigos, contribuem para
essa realidade.

O progndstico é favoravel, caso as metas e objetivos propostos sejam alcangados, para
a recuperagao do transporte publico. Espera- se um aumento na demanda de
passageiros por meio de medidas impactantes na melhoria da atratividade do sistema.
Nestas medidas inclui-se o aprimoramento do conforto, com o aumento da oferta de
Onibus, a melhoria da frota, a expanséo de horarios e viagens, além de medidas de
reducao dos tempos de deslocamento.

Outras iniciativas abrangem melhorias nos equipamentos de transporte, como a
implantagcao do novo Terminal Central e a reformulagédo de pontos de parada e abrigos.
Além disso, sao consideradas prioritarias medidas que incentivem o uso do transporte
publico, como a expansao do estacionamento rotativo na area central e a aplicagédo de
tarifas reduzidas subsidiadas pela Prefeitura Municipal, a qual ja vem implementando
essa medida nos ultimos anos.

O municipio devera delegar a operagéao e manutencao do novo terminal central por
meio de licitagao a terceiros, ndo havendo custos de utilizacdo do terminal para a
concessionaria de transporte Coletivo Urbano.



Cronograma de Implantagcao das Propostas

As Propostas de Transporte Se Dividem em 2 Etapas;

Curto Prazo | Ano de 2026:

Concessao do sistema de transporte urbano com a Implantagcéo da nova rede de linhas
de transporte coletivo de passageiros urbanos,

Obra de reformulacao do novo Terminal Central,

Implantagédo de melhorias no sistema de Bilhetagem.

Médio Prazo | Ano de 2027/2028:
Implantagao das faixas exclusivas ou preferenciais de énibus na area central.

Expansao do estacionamento rotativo.

Concessao da exploragédo dos pontos de parada e abrigos.

As propostas para o sistema municipal de transportes coletivos por 6énibus visam
reverter a tendéncia de gradual extingdo do sistema de transporte, devido a baixa
atratividade e utilizagdo, atualmente restrita a apenas 3% da populagéo.

A Prefeitura Municipal de Umuarama ampliou o subsidio ao transporte coletivo,
reduzindo a tarifa para R$4,00. Embora o preco da tarifa ndo seja o fator predominante,
a implementacao de uma tarifa publica subsidiada se apresenta como uma alternativa
atraente para os usuarios, assim como a melhoria da frota e a construcdo do novo
Terminal Central, e deve ser considerada como uma proposta relevante. Com essas
medidas, espera-se uma recuperagao gradual da demanda de passageiros pagantes, o
que resultara em um menor aporte financeiro da Prefeitura no subsidio ao transporte
coletivo.

Melhorias na Operagao do Sistema
Para aprimorar a operagao do sistema, algumas melhorias visam otimizar os intervalos
entre os horarios de cada linha e reduzir os tempos de viagem. Para isso, necessita-se
aumentar a velocidade média com promog¢ao de deslocamentos mais rapidos e
eficientes; adequar o Terminal Central para melhorar a eficiéncia nas conexdes entre
diferentes linhas; implantar faixas exclusivas ou preferenciais para promover fluidez no
deslocamento dos 6nibus e reestruturar os itinerarios buscando uma distribuicdo mais
eficaz e melhorar a direcionalidade dos trajetos.

Para alcancar os resultados acima pontuados, tem-se como medidas alternativas:

Adequacéo da Oferta de Transportes: Aumento da quantidade de viagens (horarios) e
frequéncias para atender melhor a demanda dos usuarios.



Alteragbes Operacionais de Linhas: Redefinicao de linhas para melhorar a conectividade
e abrangéncia do sistema.

Simplificacdo e Racionalizagéo dos ltinerarios: Foco em itinerarios mais simples e diretos,
proporcionando uma orientagdo clara nos trajetos.

Divisdo ou Fusao de Linhas: Dividir ou fundir linhas e ramos para otimizar a eficiéncia
operacional.

Criacdo de Novas Linhas: Identificacdo de oportunidades para a implementagdo de
novas linhas que atendam areas estratégicas ou em expansao.

Redefinicdo dos Tempos de Viagem e Velocidades Médias: Ajuste dos tempos de
viagem e velocidades médias para otimizar a operagao global do sistema.

Itinerarios
A proposta inclui a implementacédo de medidas para priorizar a circulagédo do transporte
coletivo, especialmente na area central. Os principais pontos destacados e as medidas
sugeridas séo os seguintes:

Alteracdes nos Pontos de Parada nos Bairros: Propde-se a revisdo e adequagao dos
pontos de parada nos bairros, garantindo sinalizacdo adequada e distancias minimas
entre eles para melhorar a eficiéncia do transporte coletivo.

Expansao da capacidade do Terminal Central como uma alternativa de um novo terminal
a ser construido na praga da Biblia.

Implantagéo de Faixas Exclusivas nas Vias Doutor Camargo e Ministro Salazar.: Destaca-
se a implantacao de faixas exclusivas como a principal medida de prioridade para o
transporte publico na area central a médio prazo.

Implantagdo de sentido Unico de circulagdo em ruas de bairros com problemas de
circulacao do transporte coletivo.

Essas propostas visam criar um ambiente mais propicio para o transporte coletivo,
aumentando a eficiéncia, reduzindo tempos de viagem e melhorando a experiéncia dos
usuarios. A implementacéo dessas medidas pode contribuir significativamente para a
recuperacao da demanda de passageiros do sistema de transporte publico na regiao.

Faixas exclusivas
A proposta de implantacao de faixas exclusivas para a circulagdo do transporte coletivo
por 6nibus nas ruas doutor Camargo e Ministro Salazar, no centro da cidade, envolve
diversas medidas para melhorar a fluidez e a segurancga. A frequéncia de 6nibus nos
trechos de faixas exclusivas previstas é de 20 énibus/hora, com intervalo médio de 3
minutos.

As principais caracteristicas e sugestdes incluem:



Faixa de Estacionamento Rotativo: Sugere-se a manutengédo de uma faixa de
estacionamento rotativo zona azul) do lado esquerdo do sentido de trafego para atender
as necessidades de estacionamento na area central.

Tachobes Divisores de Faixas: Propbe-se a instalacdo de tachdes divisores de faixas
para separar claramente as faixas exclusivas de 6nibus das faixas de trafego comum.

Barreiras Fisicas ao Longo do Meio-fio: Sugere-se a instalagao de barreiras fisicas ao
longo do meio-fio junto as faixas exclusivas para proporcionar maior seguranca aos
pedestres.

Equipamento de Radar Anti-Invasédo: Propde-se a instalagéo de equipamentos de radar
anti-invasdo nos trechos das faixas exclusivas para garantir que apenas veiculos
autorizados circulem nesses espacos.

Autorizagao Especial para Moradores: Moradores que residem nos trechos com acessos
e garagens ao longo das faixas exclusivas poderiam obter autorizagdo especial para
circular nessas areas.

Implantagao do novo Terminal Central

A proposta de implantagdo do novo Terminal Central, localizado na praga da Biblia, em
substituicdo ao atual Terminal, € considerada uma prioridade de curto prazo devido a
saturagdo da capacidade atual das plataformas. As principais sugestdes apresentadas
no Projeto Basico para abordar essa necessidade incluem:

Aumento da capacidade do Terminal Central para comportar o aumento da oferta e da
demanda e proporcionar uma melhor experiéncia para 0s passageiros.

Adicao de novas plataformas de embarque e desembarque para atender linhas
especificas com retorno no Terminal Central.

A expansao fisica do Terminal Central é crucial para lidar com o aumento da
oferta de dnibus e melhorar a eficiéncia operacional do sistema de transporte coletivo.
Além disso, as melhorias propostas podem contribuir para uma experiéncia mais fluida
e conveniente para os usuarios. A implementacdo dessas mudancas deve ser
cuidadosamente planejada, levando em consideragdo os impactos na operacgdo diaria e
na mobilidade urbana.

Principais caracteristicas propostas para a implantacdo do futuro Terminal central
fechado:

Terminal central fechado com pré-pagamento.
Inclusao de bilheterias para facilitar o acesso dos passageiros.

Disponibilidade de um bicicletario para promover a integragdo com outros modos de
transporte.

Espaco para fiscalizacao e banheiros.



6. PROJETO BASICO

A Rede de atendimento do servico de transporte publico coletivo por 6nibus, para o
municipio de Umuarama, esta estruturada nas seguintes Diretrizes:

Garantir oferta de servigo de forma regular, continua, segura e acessivel para a
populagao;

Implantar mecanismos que gerem atratividade pela prestagao do servico e,

Garantir a modicidade tarifaria para os usuarios, de forma autossustentavel.

Com relagado a mobilidade urbana e analisando o comportamento da demanda e
da oferta do servigo, é proposto:

Expandir a frota e a rede de linhas existente
Aumentar a oferta do servigo (total de viagens e frota)

Diminuir o tempo de espera para os usuarios

OBJETIVOS

a) Recuperagdo da demanda transportada, pela regularidade do servigo e a
reducédo do tempo de espera para os usuarios, nos horarios de pico;

b) Manter o equilibrio econédmico e financeiro do contrato evitando o colapso
operacional; e

Capacitacao do 6rgao gestor para o gerenciar o contrato de forma sustentavel, com
intervengdes tempestivas na solugdao de inconformidades que atentem ao
cumprimento das Diretrizes e Objetivos do processo licitatorio.

A Rede integrante do Termo de Referéncia do processo de Concessao da prestagao
dos servicos publicos de transporte coletivo por 6nibus do municipio de Umuarama
prepara o sistema para a implantacdo do processo de integracao fisico-tarifaria no
Terminal Central e de forma aberta e temporal través do Sistema de Bilhetagem
Eletrénica nos pontos de parada.

Introdugao

O projeto basico para o Plano de Outorga do Transporte Coletivo de Passageiros de
Umuarama tem como objetivos detalhar as especificagdes técnicas e oferecer demais
esclarecimentos para uma adequada execugao do objeto. Proporcionara, ainda, suporte
aos projetos executivos, por meio de diretrizes e modelos visando a melhor execugao
do sistema. O conceito de projeto basico foi abordado na Lei Federal n® 14.133, de 2021
(artigo 6°, XXV), conforme descrito a seguir:



IX - Projeto Basico - conjunto de elementos necessarios e suficientes,
com nivel de precisdo adequado, para caracterizar a obra ou servigo,
ou complexo de obras ou servigos objeto da licitagao, elaborado com
base nas indicagcbes dos estudos técnicos preliminares, que
assegurem a viabilidade técnica e o adequado tratamento do impacto
ambiental do empreendimento, e que possibilite a avaliagdo do custo
da obra e a definigdo dos métodos e do prazo de execugéo, devendo
conter os seguintes elementos:

a) desenvolvimento da solugédo escolhida de forma a fornecer visao
global da obra e identificar todos os seus elementos constitutivos com
clareza;

b) solugbes técnicas globais e localizadas, suficientemente detalhadas,
de forma a minimizar a necessidade de reformulacédo ou de variantes
durante as fases de elaboragéo do projeto executivo e de realizagédo
das obras e montagem;

c) identificagdo dos tipos de servicos a executar e de materiais e
equipamentos a incorporar a obra, bem como suas especificagbes que
assegurem os melhores resultados para o empreendimento, sem
frustrar o carater competitivo para a sua execugao;

d) informagdes que possibilitem o estudo e a dedugdo de métodos
construtivos, instalagdes provisorias e condi¢des organizacionais para
a obra, sem frustrar o carater competitivo para a sua execugéo;

e) subsidios para montagem do plano de licitagdo e gestdo da obra,
compreendendo a sua programagao, a estratégia de suprimentos, as
normas de fiscalizagcao e outros dados necessarios em cada caso;

f) orgamento detalhado do custo global da obra, fundamentado em
quantitativos de servigos e fornecimentos propriamente avaliados;
(INCISO XXV DO ART. 6° DA LEI FEDERAL N° 14.133/2021).

As informacoes e orientagdes contidas neste documento servirdo como base para que
0 6rgao gestor possa reger a operagao do novo sistema de transporte, bem como servira
como diretriz para a futura concessionaria.

Para tanto, este documento descreve as especificagdes operacionais dos servicos, do
dimensionamento das linhas, da especificacdo técnica da frota, do sistema de
bilhetagem eletrénica com monitoramento por GPS, do projeto basico da rede de linhas,
da estrutura de atendimento aos usuarios, do sistema de monitoramento dos 6nibus,
entre outros assuntos.

Projeto Operacional

Concepcao Basica
A légica operacional, do sistema de transporte proposto, consiste na formulagdo de uma
filosofia de prestacao de servigos, que aumente a eficiéncia dos veiculos e reduza custos
do transporte. O pressuposto basico € melhorar o nivel de servigo oferecido aos usuarios
do sistema de transporte coletivo por o6nibus de Umuarama, aumentando a
acessibilidade aos polos geradores de viagens e eliminando os gastos com
transferéncias tarifadas.



Por essa melhoria, pretende-se garantir um servigo que procure atender estritamente as
necessidades da demanda, propiciando uma diminuicdo dos tempos despendidos e das
distancias percorridas em uma viagem. O equilibrio na satisfagdo dessas necessidades
propiciara, em decorréncia, a redugao do tempo de espera e distancias de caminhada,
componentes importantes do nivel de servico.

Neste capitulo, serdo fornecidos o resumo operacional do sistema, a frota empenhada,
os parametros de servico oferecidos e os itinerarios das linhas.

A proposta de concepc¢do do sistema de integracdo de linhas e da nova rede de
transporte do municipio de Umuarama esta baseada na implantacdo de um sistema que
atenda, com racionalidade, as demandas existentes podendo incorporar novas
tecnologias de 6nibus.

As seguintes premissas foram consideradas na elaborac&o dos itinerarios das linhas
que compdem o sistema proposto:

= Evitar superposicao de itinerarios;

= Escolher os itinerarios, dentro do possivel, segundo os caminhos naturais ja
existentes, evitando-se, desta forma, grandes modificacbes que venham
penalizar os passageiros;

= Evitar que os itinerarios deem voltas desnecessarias, que aumentam o tempo de
viagem e a distancia a ser percorrida;

= Atender toda a regido urbanizada, oferecendo ao futuro passageiro de 6nibus
possibilidades de acesso com caminhadas minimas.

Objetivos
Os principais objetivos do Sistema de Transporte proposto sao:

= Aumento da acessibilidade as diversas regides do Municipio e possibilidade de
flexibilidade para o usuario, permitindo alternativas de itinerarios;

= Reducéo dos tempos de viagens e dos custos operacionais, através da elevagao
da velocidade comercial, da redugao dos tempos de espera e da racionalizagao
dos itinerarios;

= Melhoria no nivel de conforto e seguranga para os usuarios;

Implantagéo da integragao no Terminal Central sem complemento de tarifa aos usuarios
que utilizam duas linhas para efetuar um deslocamento com o sistema de integragao
fisica, complementado pela integragéo temporal nos pontos de parada.

Dimensionamento das linhas
Procedimentos basicos
O dimensionamento do sistema obedeceu as seguintes etapas:

= Cadastro das linhas, tipo de dia e sentido de circulagao;

» Dados de demanda por faixas horarias e de indices de renovagao e gratuidades,
com especificagdo dos niveis de servigo a serem oferecidos e os tempos de
viagem por faixa horaria;



= Dimensionamento de acordo com o nivel de servigo estabelecido, de forma que
em cada viagem terd a ocupagao de projeto no trecho mais carregado nos
horarios de pico.

Dados de entrada e niveis de servigo
Os atributos utilizados para a definicdo do nivel de servico a ser oferecido foram o
conforto e a acessibilidade temporal. O indicador adotado para mensurar esses atributos
foi o intervalo maximo admitido entre viagens (headway maximo).

Faixas horarias
Todos os dados de entrada e os niveis de servico de cada linha do sistema foram
cadastrados por faixas horarias, de 06:00h as 22:00h, ou de acordo com a primeira e
ultima viagem existente atualmente na linha. Estabeleceu-se que as faixas horarias
teriam duracéo variavel, conforme o comportamento da demanda de cada linha.

Demanda
A demanda de cada linha foi obtida através do Fator de Rotatividade por faixa horaria,
gerado com o carregamento da rede proposta.

Fator de rotatividade
O fator de rotatividade, também denominado indice de Renovacéo, foi obtido através da
razao entre o total de passageiros transportados e o numero de passageiros no trecho
mais carregado.

Capacidade de projeto
Capacidade de Projeto corresponde ao numero de passageiros sentados, mais
passageiros em pé admissiveis, dentro de um veiculo em um mesmo instante. Para
efeitos de dimensionamento foram utilizadas capacidades distintas para cada tipo de
linha e faixa horaria.

Headway maximo
Utilizou-se como critério a fixagao de headways maximos para diferentes faixas horarias
no decorrer do dia. Esse critério propicia que seja utilizado, como referenciais maximos,
valores de headway com padrdao de conforto determinado em projeto, estipulando o
horario a ser adotado caso a demanda observada para a faixa seja de pequena
intensidade, o que levaria a intervalos entre viagens demasiadamente grandes.

Tempo de viagem
A partir das extensodes das linhas do sistema proposto, obtidas através dos itinerarios e
com as velocidades de projeto estimadas (baseadas nas praticadas atualmente)
dimensionou-se o tempo de viagem para cada linha.



6.1 SISTEMA DE TRANSPORTE PARA O INiCIO DA OPERAGAO

A composicao do projeto basico da rede de linhas de transporte coletivo urbano de
passageiros por 6nibus em Umuarama é definida com os seguintes elementos;

Identificacdo dos tipos de servigos e equipamentos a serem incorporados e suas
especificacoes,

Subsidios para a montagem do plano de licitagao (projeto basico) e gestao dos servigos,
a programacao, normas de fiscalizagado e outros dados e,

Contemplar toda a rede de linhas de transporte coletivo por énibus, incluindo itinerarios,
viagens e frota para a execugao dos servicos.

JUSTIFICATIVAS
O diagndstico relativo aos itinerarios do transporte coletivo aponta o baixo desempenho
da rede de linhas com baixas velocidades, em fungcdo de; utilizacdo de vias sem
circulacao prioritaria ou exclusiva, utilizagdo de trechos congestionados, excesso de
sinuosidade, utilizacdo de vias com caracteristicas inadequadas a circulacdo do
transporte coletivo.

O diagndstico relativo aos itinerarios do transporte coletivo nos bairros, aponta o baixo
desempenho da rede de linhas com baixas velocidades, em funcao de; utilizacdo de
trechos com excesso de conversdes, vias sem circulagao prioritaria , utilizacdo de
trechos com baixa capacidade viaria, vias com sentido duplo de trafego e permissao de
estacionamento dos 2 lados da via, vias com comercio sem estacionamentos internos
gerando fila dupla, vias com falta de espaco de circulagado nos 2 sentidos, trechos com
excesso de sinuosidade, circulagdo por bairros sem eixos viarios adequados a
circulacdo dos servigos publicos de transporte e limpeza publica, inexisténcia de
sinalizagcdo de pontos de parada gerando excesso de locais de embarque e
desembarque de passageiros,

As diretrizes adotadas para o planejamento de itinerarios das linhas de transporte
coletivo na area central sdo as seguintes;

Proposicao de trechos centrais com faixas exclusivas de 6nibus no médio prazo,
Racionalizagao dos itinerarios.

As diretrizes adotadas para o planejamento de itinerarios das linhas de transporte
coletivo nos bairros sdo as seguintes;

Maxima direcionalidade, utilizagdo de vias de sentido unico com a proposicdo de
implantagao de binarios de trafego, utilizagdo preferencial de vias localizadas nos
centros dos loteamentos ou conjuntos, utilizagdo do minimo de giros e conversoes,
implantacao de sinalizagdo de pontos de parada definindo distanciamento minimo de
250 metros e colocagao de abrigos nos pontos de parada mais carregados.



CONDICIONANTES

Para a perfeita implantacdo do Projeto basico do sistema de transporte urbano de
passageiros de Umuarama, € necessaria a implantagao de intervengodes fisicas na
infraestrutura do sistema de transporte por parte da administragao municipal, para
garantir os niveis de operacgao propostos no Projeto Basico, tais como;

Expansao das plataformas de embarque e desembarque com a implantagcao de um novo
Terminal Central,

Implantacao de faixas exclusivas de 6nibus nas ruas Ministro Salazar e Doutor Camargo.

QUADROS OPERACIONAIS DA REDE LINHAS PROPOSTA

Sao apresentados a seguir os quadros operacionais da rede de linhas projetada para
inclusdo no edital de concesséo do sistema de transporte coletivo urbano de Umuarama

Logenda

LINHAS PROPOSTA

Figura 14: Mapa rede de linhas proposta
Fonte: AGKF SS



SIT - SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTES DE UMUARAMA

PROJETO BASICO

ITINERARIO DE UMUARAMA

LINHA N° | NOME DA LINHA: AEROPORTO
1 CLASSIFICACAO: DIAS UTEIS

EXTENSAO| _ FROTA TEMPO/ VELOCIDADE

(KM)  [OPERACIONAL VIAGEM | MEDIA (kmvn) | TARIFARS

16,00 s0 19 4,00
PASSAGEIROS/DIA
INTERVALO KM/DIA PO LINHA
25 azo 2200 RADIAL

VIAGENS/DIA (i + v)
20

TIPO VEICULO
PADRON 12 METROS

CLASSIFICAGAOC FROTA
A oPERAocloNAL
2
VIAGENS
NASADG KM SABADO
12 192

CLASSIFICAGAO FROTA
GoliNGs OPERACIONAL
02
VIAGENS
DEANNSE KM DOMINGO
04 6a

TIPO VEICULO
PADRON 12 METROS

TIPO VEICULO
MICRO ONIBUS

ITINERARIO

IDA

VOLTA

AEROPORTO

LINHA PRINCIPAL: IDA
LINHA PRINCIPAL: VOLTA

1.PRAGA DA BIBLIA
2. RUA ANTONIO OSTRENSKI
3. AVENIDA BRASIL

4. AVENIDA PADRE
GERMANO NETO

5. AVENIDA GOVERNADOR
PARIGOT DE SOUZA

6. RUA JOSE ROBERTO
JANEIRO
7. RUA LAZARO BOM

8. AVENIDA WALTER LUIZ
DA CUNHA

9. AVENIDA ZAELI

10.AVENIDA DR. ANGELO
MOREIRA DA FONSECA

11.PR 323
12.RETORNO VIADUTO

1.PR 323

2. AVENIDA DR. ANGELO
MOREIRA DA FONSECA

3. RUA 15 DE NOVEMBRO

4. AVENIDA WALTER LUIZ
DA CUNHA

5. RUA LAZARO BOM

6. RUA JOSE ROBERTO
JANEIRO

7. PARIGOT DE SOUZA

8. AVENIDA GOVERNADOR
PARIGOT DE SOUZA

9. AVENIDA PADRE
GERMANO NETO

10.AVENIDA BRASIL
11.RUA ANTONIO OSTRENSKI
12.PRACA DA BIBLIA




SIT - SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTES DE UMUARAMA

PROJETO BASICO

ITINERARIO DE UMUARAMA

INDICADORES OPERACIONAIS

LINHA N° | NOME DA LINHA: IFPR - LEVO
2 CLASSIFICAGAO: DIAS UTEIS
EXTENSAO FROTA TEMPO/ VELOCIDADE
(KM)  [OPERACIONAI VIAGEM MEDIA (Km/h) TARIFA RS
15,8 01 50 19 4,00
INTERVALO KM/DIA PASSAGEIROS/DIA )
50 158 2500 RADIAL

VIAGENS/DIA (i + v)

TIPO VEiCULO
PADRON 12 METROS

10
CLASSIFICAGAO FROTA
OPERACIONAL
SABADO 00
VIAGENS
AR IGO0 KM SABADO
oo oo

CLASSIFICAGAO FROTA
OPERACIONAL
DOMINGO
oo
VIAGENS
BOMINGO. KM DOMINGO
oo oo

TIPO VEICULO
x

TIPO VEICULO
x

ITINERARIO

IDA

VOLTA

IFPR - LEVO

——— LINHA PRINGIPAL: IDA
LINHA PRINCIPAL: VOLTA

1.PRACA DA BIBUA
2. RUA ANTONIO OSTRENSKI
3. AVENIDA BRASIL

4. AVENIDA DR. ANGELO
MOREIRA DA FONSECA

5. PR 323

6. AV. ELIDIO ZAGO
7. RETORNO

8. AV. ELIDIO ZAGO
9. PR 323
10.RETORNO VIDUTO

1.RUA JOVINO PEDRO DOS
SANTOS

2. RUA JOSE DIAS BICAIO
3. RUA ALTINO VIGNOTTO
4. PR 323

5. AVENIDA DR. ANGELO
MOREIRA DA FONSECA

6. AVENIDA BRASIL
7. RUA ANTONIO OSTRENSKI
8. PRACA DA BIBLIA




SIT - SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTES DE UMUARAMA

PROJETO BASICO

ITINERARIO DE UMUARAMA

] .;f

LINHA N° | NOME DA LINHA: UEM VIA SAO CRISTOVAO
3

CLASSIFICACAO: DIAS UTEIS

EXTENSAO| FROTA TEMPO/ VELOCIDADE
(KM) [OPERACIONAI VIAGEM MEDIA (Km/h) TARIFA RS
25 01 0 25 400
INTERVALO KM/DIA PASSAGEIROS/DIA O LA
60 125 1070 RADIAL

VIAGENS/DIA (i + v)
os

TIPO VEiCULO
PADRON 12 METROS

CLASSIFICAGAO FROTA CLASSIFICAGAO FROTA
. OPERACIONAL Jh—— OPERACIONAL
oo oo
| VIAGENS VIAGENS
SASADS KM SABADO DOMINGO KM DOMINGO
oo oo oo oo

TIPO VEICULO
x

TIPO VEICULO
x

ITINERARIO

IDA

VOLTA

UEM VIA SAO CRISTOVAO

LINHA PRINCIPAL: IDA
LINHA PRINCIPAL: VOLTA

1.PRACA DA BIBLIA

2. AVENIDA IPIRANGA

3. RUA JUSSARA

4. RUA GOVERNADOR NEY
BRAGA

5. AVENIDA PRESIDENTE
CASTELO BRANCO

6. AVENIDA TIRADENTES

7. PR 323

8. RETORNO

9. PR 323

10.AVENIDA ALEXANDRE
CERANTO

11.RUA SAO NICOLAU
12.RUA SANTO ANTONIO
13.RUA SAO ANDRE
14.ESTRADA PACA

1.ESTRADA PACA

2. RUA ALICE MARQUES
MACHADO

3. RUA SAO ANDRE

4. RUA SANTO ANTONIO

5. RUA SAO LUCAS

6. AVENIDA ALEXANDRE
CERANTO

7. PR 323

8. RETORNO

9. PR 323

10.AVENIDA TIRADENTES

11. AVENIDA PRESIDENTE
CASTELO BRANCO

12.AVENIDA FLORIDA
13.RUA MONISTRO OLIVEIRA
SALAZAR

14.RUA GOVERNADOR NEY
BRAGA

15.RUA JOSE TEIXEIRA
D'AVILA
16.PRAGA DA BIBLIA




SIT - SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTES DE UMUARAMA

PROJETO BASICO

ITINERARIO DE UMUARAMA

ALTO DA PARANA

LINHA PRINCIPAL: IDA
LINHA PRINCIPAL: VOLTA

LINHA N° | NOME DA LINHA: ALTO DA PARANA
a CLASSIFICAGAO: DIAS UTEIS
EXTENSAO|  FROTA TEMPO/ VELOCIDADE
(KM) [OPERACIONAI VIAGEM MEDIA (Km/h) TARIFA R$
14,0 02 47 18 %00
INTERVALO KM/DIA PASSAGEIROS/DIA | 100
24 210 1200 RADIAL
VIAGENS/DIA (i + v) TIPO VEICULO
15 MICRO-ONIBUS
CLASSIFICAGAO FROTA CLASSIFICAGAO FROTA
Bababe DPERI:;‘:‘IONAL e OPERA:’(‘:IIDNAL
VIAGENS VIAGENS
s KM SABADO Pt KM DOMINGO
06 84 04 56
TIPO VEIGULO TIPO VEICULO
MICRO ONIBUS MICRO ONIBUS
ITINERARIO

IDA

VOLTA

1.PRAGA DA BIBLIA

2. AVENIDA IPIRANGA

3. RUA JUSSARA

4. RUA GOVERNADOR NEY
BRAGA

5. RUA DOUTOR CAMARGO

6. AVENIDA PRESIDENTE
GETOLIO VARGAS

7. AVENIDA LONDRINA
8. AVENIDA PARANA

9. AVEIDA JOSE INACIO DA
PAIXAQ

10.AVENIDA ARTHUR
CHALMERS ELDER

11. AVENIA ROMEU ZOLIM
12.AVENIDA PARANA

1.AVENIDA PARANA

2. RUA TOSHIE NISHIYAMA
SUCUPIRA (PROJ H)

3. RUA FRNACISCO BUOSI

4. AVENIDA PARNA

5. AVENIDA LONDRINA

6. RUA MINISTRO OLIVEIRA
SALAZAR

7. RUA GOVERNADOR NEY
BRAGA

8. RUA JOSE TEIXEIRA
D'AVILA

9. RUA PIUNA

10.PRAGA DA BIBLIA




SIT - SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTES DE UMUARAMA

PROJETO BASICO

ITINERARIO DE UMUARAMA

INDIC, o
LINHA N° | NOME DA LINHA: CORREGO LONGE
5 CLASSIFICAGAO: pIAS UTEIS
EXTENSAO FROTA TEMPO/ VELOCIDADE
(KM) |[OPERACIONAI VIAGEM MEDIA (Km/h) TARIFA R$
14,7 02 50 17,8 4,00
INTERVALO| KMDIA PASSAGEIROSIDIA | 1o nHA
25 235 1070 RADIAL
VIAGENS/DIA (i + v) TIPO VEICULO
16 PADRON 12 METROS
CLASSIFICAGAO FROTA CLASSIFICAGAO FROTA
SABABO OPERACIONAL oNiiiGs, OPERACIONAL
01 00
VIAGENS VIAGENS
YiAoens KM SABADO Régoibd KM DOMINGO
06 88 oo [
TIPO VEICULO TIPO VEICULO
PADRON 12 METROS x
ITINERARIO
IDA VOLTA

LINHA PRINCIPAL: IDA
LINHA PRINCIPAL: VOLTA

1.PRACA DA BIBLIA

2. AVENIDA IPIRANGA

3. RUA JUSSARA

4. RUA GOVERNADOR NEY
BRAGA

5. RUA DR CAMARGO

6. RUA JOSE HONORIO
RAMOS

7. AVENIDA PRESIDENTE
GETULIO VARGAS

8. AVENIDA LONDRINA

9. AV. PORTUGAL

10.RUA LEONILDO STECCA

11.RUA BENVENUTO GAZI

12,AVENIDA VALDOMIRO
FREDERICO

13.RUA DRACENA
14.RUA IMPERATRIZ

1.RUA BELA VISTA

2. AVENIDA VALDEMIRO
FREDERICO

3. AVENIDA PORTUGAL

4. AVENIDA LONDRINA

5. RUA MINISTRO OLIVIERA
SALAZAR

6. RUA GOVERNADOR NEY
BRAGA

7. RUA PIUNA




SIT - SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTES DE UMUARAMA

PROJETO BASICO

ITINERARIO DE UMUARAMA

5

S
.
o f

~

-

LINHA N° | NOME DA LINHA: SHOPPING
6 CLASSIFICAGAO: DIAS UTEIS
EXTENSAO|  FROTA TEMPO/ VELOCIDADE
(KM) IOPERACIONAL VIAGEM MEDIA (Km/h) TARIFA RS
14,7 01 50 17,5 4,00
PASSAGEIROS/DIA
INTERVALO KM/DIA FiBG LINHA
50 191 700 RADIAL

VIAGENS/DIA (i + v)
13

TIPO VEICULO
PADRON 12 METROS

CLASSIFICAGAO FROTA CLASSIFICAGAO FROTA
SABADO OPERACIONAL DOMINGO OPERACIONAL
o1 o1
VIAGENS VIAGENS
SABADO KM SABADO DOMINGO KM DOMINGO
12 176 06 88

TIPO VEICULO
PADRON 12 METROS

TIPO VEiCULO
MICRO-ONIBUS

ITINERARIO

IDA

VOLTA

——— LINHA PRINCIPAL: IDA
LINHA PRINCIPAL: VOLTA

1.PRACA DA BIBUA
2. AVENIDA IPIRANGA
3. RUA JUSSARA

4. RUA GOVERNADOR NEY
BRAGA

5. RUA DR CAMARGO
6. RUA JOSE HONGRIO
RAMOS

7. AVENIDA PRESIDENTE
GETULIO VARGAS

8. AVENIDA LONDRINA
8. RUA MARIALVA
10.RUA GAIVOTA
11.RUA UIRAPURU

12.R. VER. ARECIDIO
CASSIANO

13.RUA BENVENUTO GAZI
14.RUA FRANSCISCO DOS
SANTOS

15.RUA DA PERDIZES
16.AVENIDA PARANA
17.R. GALDINO SILVA

1.AVENIDA PARANA

2. RUA DA PERDIZES

3. RUA DA PERDIZES

4. RUA FRANSCISCO DOS
SANTOS

5. RUA BENVENUTO GAZI

6. R. VER. ARECIDIO
CASSIANO

7. RUA UIRAPURU

8. RUA GAIVOTA

8. RUA MARIALVA
10.RUA JOSE DIAS LOPES
11.RUA MANDAGUARI
12.AVENIDA LONDRINA

13.RUA MONISTRO OLIVEIRA
SALAZAR

14.RUA GOVERNADOR NEY
BRAGA

15.RUA JOSE TEIXEIRA
D'AVILA
16.PRAGA DA BIBLIA




PROJETO BASICO

SIT - SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTES DE UMUARAMA ITINERARIO DE UMUARAMA

INDICADORES OPERACIONAIS

LINHA N° | NOME DA LINHA: GUARANI
7 CLASSIFICAGAO: p1AS UTEIS
EXTENSAO FROTA TEMPO/ VELOCIDADE
(KM) [OPERACIONAL|  VIAGEM MEDIA (Km/h) TARIFA R$
12,0 01 30 24,0 4,00
INTERVALO| KMIDIA PASSAGEIROS/DIA B LI
30 180 1000 RADIAL
VIAGENS/DIA i + v) TIPO VEICULO
15 PADRON 12 METROS
CLASSIFICAGAO FROTA CLASSIFICACAO FROTA
s DO DPERD:‘Z‘IONAI. DOMINGO OP’ERADK‘:'IDNAL
VIAGENS VIAGENS
it KM SABADO dacene. KM DOMINGO
fl/ 08 96 00 00
> =~
7;/{ Z{*;?;\A?] N/ § 2 \ TIPO VEiCULO TIPO VEICULO
5 LTLLETED, PO \ o«
Sk /D/Zﬁ%«%@% ‘: N> @S?/K\/\ e PADRON 12 METROS x
TR SN =
(g§@72§ AN E ITINERARIO
RS > N
L) \\[ DA VOLTA
< 1.PRAGA DA BIBUA 1.R. JORGE LUIZ LOZOVOY
2. AVENIDA IPIRANGA 2. R. AUGUSTO F DO
i 3. R. w:.unm A C.DE
4. RUA GOVERNADOR NEY R
8. AVENIDA RIO BRANCO 4. R. MARTINHO LUTERO
6. AVENIDA PARANA 8. R. JORGE LUIZ LOZOVOY
7. RUA GOVERNADOR NEY 6. RUA SEBASTIAO ARMADO DA
BRAGA SILVA
8. AVENIDA RIO BRANCO ZHRUATSANTO ROSA
9. AVENIDA ANHANGUERA ﬂc'}.g,?:’m OSMIR PINHA DA

10.AVENIDA APUCARANA

11.AVENIDA VITORIA

12.RUA PEDRO OSMIR PINHA
DA COSTA

9. AVENIDA VITORIA
10.RUA AFONSO PENA
11. AVENIDA APUCARANA

13.RUA SANTO ROSA 12.AVENIDA ANHANGUERA
14RUA SEBASTIAG. ARMADO 13.AVENIDA RIO BRANCO

DA SILVA 14.AVENIDA RIO BRANCO
16.R. JORGE LUIZ LOZOVOY 15.RUA JOSE TEIXEIRA D'AVILA
16.R. MARTINHO LUTERO 18.RUA PIUNA
17.R. WELLINGTON A. C. DE 17.PRAGA DA BIBUA

OLIVEIRA

18.R. AUGUSTO F DO
NASCIMENTO

19.R. JORGE LUIZ LOZOVOY
20. AV, PRESIDENTE
CASTELO BRANCO

LINHA PRINCIPAL: IDA

LINHA PRINCIPAL: VOLTA 21.R. JOSE GRANDI RUSSI




SIT - SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTES DE UMUARAMA

PROJETO BASICO

ITINERARIO DE UMUARAMA

L/

LINHA N° | NOME DA LINHA: 1° DE MAIO
8 CLASSIFICAGAO: DIAS UTEIS
EXTENSAO FROT, TEMPO/ VELOCIDADE
(KM) |OPERACIONAL|  VIAGEM MEDIA (Kmih) | TARIFARS
15,0 02 a5 20 4,00
INTERVALO| KM/DIA PASSAGEIROSIDIA | 1160 | INHA
23 300 2200 RADIAL
VIAGENS/DIA (i +v) TIPO VEICULO
20 PADRON 12 METROS
CLASSIFICAGAC FROTA CLASSIFICAGAO FROTA
OPERACIONAL OPERACIONAL
SABADO DOMINGO
01 0o
VIAGENS VIAGENS
e KM SABADO o Sl KM DOMINGO
06 920 00 oo
TIPO VEiCULO TIPO VEICULO
PADRON 12 METROS x

ITINERARIO

IDA

VOLTA

LINHA PRINCIPAL: IDA
LINHA PRINCIPAL: VOLTA

1.PRAGA DA BIBLUA

2. AVENIDA IPIRANGA

3. RUA JUSSARA

4. RUA GOVERNADOR NEY
BRAGA

5. RUA DR CAMARGO

6. AVENIDA ARAPONGAS

7. AVENIDA GUARANI

8. AVENIDA RIO GRANDE
DO NORTE

9. RUA IRATI

10.AVENIDA VITORIA

11.RUA ALFREDO
BERNARDO

12. AVENIDA AUGUSTA
MENDONGA

13.AVENIDA OLIVAR
VALERIO

14.RUA ABILIO RODRIGUES
‘CARDOSO

15.RUA LAURINHO
MARQUES MENDONGA

16.RUA DOS MARCENEIROS

17.RUA ALFRESDO
BERNARDO

18.RUA DOS SERVIDORES
POBLICOS

19.RUA DOS LOJISTAS
20. RUA DOS

1.RUA ALFREDO BERNARDO
2. RUA DOS MARCENEIROS

3. RUA LAURINDO MARQUES
DE SOUZA

4. RUA ABILIO RODRIGUEZ
CARDOSO

5. RUA MANUEL DE FREITAS
DA SILVA

6. RUA MARIA AUGUSTA DE
FREITAS

7. AVENIDA OLIVAR VALERIO

8. AVENIDA AUGUSTA
MENDONGA

9. RUA ALFREDO BERNARDO

10.AVENIDA VITORIA

11.RUA IRATI

12.AVENIDA RIO GRANDE DO
NORTE

13.AVENIDA GUARANI

14.AVENIDA ARAPONGAS

15.RUA MONISTRO OLIVEIRA
SALAZAR

16.RUA GOVERNADOR NEY
BRAGA

17.RUA JOSE TEIXEIRA
D'AVILA

18.PRACA DA BIBUA




SIT - SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTES DE UMUARAMA

PROJETO BASICO

ITINERARIO DE UMUARAMA

LINHA N° | NOME DA LINHA: LOVAT
10

CLASSIFICACAO: DIAS UTEIS

EXTENSAO| _ FROTA TEMPO/ VELOCIDADE
(KM)  OPERACIONAI VIAGEM | MEDIA (Kmm) | TARIFARS
29,7 01 60 30 4,00
INTERVALO KM/DIA PASSAGEIROS/DIA PO LINFA
60 297 8gg; RADIAL

VIAGENS/DIA (i + v)
10

TIPO VEICULO
PADRON 12 METROS

CLASSIFICAGAO FROTA CLASSIFICAGAO FROTA
OPERACIONAL OPERACIONAL
SABADO 01 DOMINGO a0
VIAGENS VIAGENS
st KM SABADO Rlalon KM DOMINGO
oa 119 oo oo

TIPO VEiCULO

TIPO VEiCULO

——— LINHA PRINCIPAL: IDA
LINHA PRIN

PADRON 12 METROS x
ITINERARIO
IDA VOLTA
1.PRAGA DA BIBLIA 1.PR 323

2. AVENIDA IPIRANGA
3. AVENIDA FLORIDA

4. AVENIDA PRESIDENTE
CASTELO BRANCO

5. AVENIDA TIRADENTES
6. PR 323

2. AVENIDA TIRADENTES

3. AVENIDA PRESIDENTE
CASTELO BRANCO

4. AVENIDA FLORIDA
5. AVENIDA IPIRANGA
6. PRAGA DA BIBLIA




SIT - SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTES DE UMUARAMA

PROJETO BASICO

ITINERARIO DE UMUARAMA
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SONHO MEU

LINHA PRINCIPAL: IDA
LINHA PRINCIPAL: VOLTA

LINHA N° | NOME DA LINHA: SONHO MEU
12 CLASSIFICAGAO: DIAS UTEIS
EXTENSAO| _ FROTA TEMPO! VELOCIDADE
(KM) |OPERACIONAL|  VIAGEM MEDIA (Kmih) | TARIFARS
14,1 0z a0 21 4,00
INTERVALO| KM/DIA PASSAGEIROS/DIA IPG LINHA
20 282 2200 RADIAL
VIAGENS/DIA (i +v) TIPO VEICULO
20 PADRON 12 METROS
CLASSIFICAGAO FROTA CLASSIFICAGAO FROTA
— OPERACIONAL e — OPERACIONAL
01 01
VIAGENS VIAGENS
AN KM SABADO Pl KM DOMINGO
o6 85 04 56
TIPO VEiCULO TIPO VEICULO
PADRON 12 METROS PADRON 12 METROS

ITINERARIO
IDA VOLTA
1.PRAGA DA BIBUA 1.RUA JORGE DE LIMA
2. AVENIDA CELSO GARCIA | 2. _AVENIDA BRUNO
cip TOLENTINO

3. AVENIDA BRASIL

4. AVENIDA DR. ANGELO
MOREIRA DA FONSECA

5. PR 489
6. RETORNO
7. PR 489

8. AVENIDA JUNQUEIRA
FREIRE

9. RUA CRUZ DE SOUZA
10.RUA LEO VAZ

3. AVENIDA JUNQUEIRA
FREIRE

4. RUA ANTONIO DE
FREITAS

5. R. WILMA MOREIRA
ZANATTO

6. RUA MARIA BATISTA
ARAUJO

7. R. AGENOR ZANATO
8. PR 489

9. AVENIDA DR. ANGELO
MOREIRA DA FONSECA

10.RETORNO

11. AVENIDA DR. ANGELO
MOREIRA DA FONSECA

12.AVENIDA BRASIL
13.AVENIDA CELSO GARCIA
CiD

14.PRAGA DA BIBLIA




SIT - SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTES DE UMUARAMA

PROJETO BASICO

ITINERARIO DE UMUARAMA
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LINHA PRINCIPAL: IDA
LINHA PRINCIPAL: VOLTA

i
B

LINHA N° | NOME DA LINHA: TARUMA J.ITALIA
13 CLASSIFICAGAO: DIAS UTEIS
EXTENSAO FROTA TEMPO/ VELOCIDADE
(KM) |OPERACIONAL|  VIAGEM MEDIA (Kmih) | TARIFARS
10,0 01 30 20 4,00
INTERVALO KM/DIA PASSAGEIROS/DIA IPG LINHA
30 250 3300 RADIAL

VIAGENS/DIA (i +v)
25

TIPO VEICULO
PADRON 12 METROS

CLASSIFICAGAO FROTA CLASSIFICAGAO FROTA
Sal o OPERACIONAL DOMINGO OPERACIONAL
BAD! 01 00
VIAGENS VIAGENS
= fivs KM SABADO DOMINGO KM DOMINGO
06 60 00 oo
TIPO VEICULO TIPO VEICULO
PADRON 12 METROS x
ITINERARIO
IDA VOLTA

1.PRAGA DA BIBUA
2. AVENIDA CELSO GARCIA
ciD

3. AVENIDA BRASIL

4. AVENIDA DR. ANGELO
MOREIRA DA FONSECA

5. PR 489

6. RUA AIRTON SENNA

7. RUA EUCLIDES DA
CUNHA

8. RUA IGNACIO URBANSKI

8. RUA MANOEL BOTELHO
CORDEIRO

10.RUA PAULO KOBAYASHI

11. AVENIDA BASILIO
SGORLON

12.RUA JOANA PESUTTI
SGORLON

1.AVENIDA JULIO CESAR
JARROS

2. RUA AMADEU BOGIO
MERLO

3. AVENIDA ANGELO
MOREIRA DA FONSECA

4. AVENIDA BRASIL
5. AVENIDA CELSO GARCIA
CID

6. PRACA DA BIBLIA




SIT - SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTES DE UMUARAMA

PROJETO BASICO

ITINERARIO DE UMUARAMA

T

mﬁ%gg

JABUTICABEIRA

LINHA N°
14

NOME DA LINHA: JABUTICABEIRA
CLASSIFICAGAO: DIAS UTEIS

EXTENSAO

FROTA
(KM) |OPERACIONAL|

13,9

TEMPO/
VIAGEM
a0

VELOCIDADE
MEDIA (Km/h)
20,7

TARIFA RS
4,00

PASSAGEIROS/DIA

INTERVALO|
20

KM/DIA
348

2700

TIPO LINHA
RADIAL

VIAGENS/DIA (i +v)
25

TIPO VEICULO
PADRON 12 METROS

CLASSIFICAGAO

SABADO

FROTA
‘OPERACIONAL

o1

VIAGENS

SABADO
08

KM SABADO
111

CLASSIFICAGAO
DOMINGO

FROTA
OPERACIONAL
01

VIAGENS
DOMINGO
04

KM DOMINGO
56

TIPO VEICULO
PADRON 12 METROS

TIPO VEICULO
MICRO - ONIBUS

ITINERARIO

IDA

VOLTA

LINHA PRINCIPAL: IDA
LINHA PRINCIPAL: VOLTA

1.PRAGA DA BIBUA

2. AVENIDA IPIRANGA

3. RUA JUSSARA

4. RUA GOVERNADOR NEY
BRAGA

5. RUA DOUTOR CAMARGO

6. RUA CAMBE

7. RUA MINISTRO OLIVEIRA
SALAZAR

8. RUA ARAPONGAS

8. PR 580

10.RUA FLOR DE IPE
11.RUA DAS SAMAMBAIAS

1.RUA DA ONZE HORAS

2. AVENIDA DOS GIRASSOIS

3. RUA DOS LIZIANTOS

4. RUA DAS FITONIAS

5. RUA DAS AVENCAS

6. PR 580

7. RUA ARAPONGAS

8, RUA MINISTRO OLIVEIRA
SALAZAR

9. RUA GOVERNADOR NEY
BRAGA

10.RUA JOSE TEIXEIRA
D’AVILLA
11.PRAGA DA BIBLIA




SIT - SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTES DE UMUARAMA

PROJETO BASICO
ITINERARIO DE UMUARAMA

x
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LINHA N° | NOME DA LINHA: DOM PEDRO |
15 CLASSIFICACAO: DIAS UTEIS
EXTENSAO|  FROTA TEMPO/ VELOCIDADE
(KM) IOPERACIONAL VIAGEM MEDIA (Kmh) TARIFA R$
8,8 01 30 17,4 4,00
PASSAGEIROS/DIA
INTERVALO KM/DIA TIPG LINHA
30 132 1200 RADIAL
VIAGENS/DIA (i + v) TIPO VEICULO
15 MICRO-ONIBUS
CLASSIFICAGAO FROTA CLASSIFICAGAO FROTA
. OPERACIONAL S — OPERACIONAL
01 oo
VIAGENS VIAGENS
b KM SABADO s KM DOMINGO
o6 53 0o oo
TIPO VEICULO TIPO VEiCULO
MICRO-ONIBUS x

ITINERARIO

IDA

VOLTA

——— LINHA PRINCIPAL: IDA
LINHA PRINCIPAL: VOLTA

1.PRAGA DA BIBLIA

2. AV. DR. ANGELO MOREIRA
DA SONSECA

3. AVENIDA PRESIDENTE
CASTELO BRANCO

4. AVENIDA GOIANIA
5. TRAVESSIA ITU
6. RUA PEDRINHO ULIANA

7. RUA JOSE PEREIRA DA
SILVA

8. RUA BELO JARDIM

9. TRAVESSIA ITU

10.RUA MACHADO DE ASSIS

11.RUA JOAO PAULO DOS
SANTOS

12.RUA ADELIA PRADO

1.RUA MIGUEL MARTINS DE
MELO

2. R.G

3. RUA PROFETA ELIZEU
4. AVENIDA DOS XETAS
5. AVENIDA GOIANIA

6. AVENIDA PRESIDENTE
CASTELO BRANCO

7. AV. DR. ANGELO
MOREIRA DA SONSECA

8. PRAGA DA BIBLIA




SIT - SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTES DE UMUARAMA

PROJETO BASICO
ITINERARIO DE UMUARAMA

B
o E}'

LINHA N° | NOME DA LINHA: DOM PEDRO 11
16 CLASSIFICAGAO: DIAS UTEIS
EXTENSAO FROTA TEMPO/ VELOCIDADE
(KM) |OPERACIONAL|  VIAGEM MEDIA (Kmih) | TARIFARS
8,2 01 30 16,6 4,00
INTERVALO| KM/DIA PASSAGEIROS/DIA TiBGNHA
30 123 1200 RADIAL

VIAGENS/DIA (i +v)
15

TIPO VEICULO
MICRO-ONIBUS

CLASSIFICAGAOQ FROTA CLASSIFICAGAQ FROTA
‘OPERACIONAL OPERACIONAL
SABADO 01 DOMINGO 00
VIAGENS VIAGENS
SABADO KM SABADO P KM DOMINGO
o6 49 0o oo

TIPO VEICULO
MICRO-ONIBUS

TIPO VEICULO
x

ITINERARIO

IDA

VOLTA

LINHA PRINCIPAL: IDA
LINHA PRINCIPAL: VOLTA

1.PRAGCA DA BIBLIA

2. AVENIDA ANGELO
MOREIRA

3. AVENIDA PRESIDENTE
CASTELO BRANCO

4. AVENIDA RIO GRANDE DO
NORTE

5. AVENIDA DOS XETAS
6. RUA ANHUMAI

7. RUA NOSSA SENHORA DA
GLORIA

8. RUA SANTOS REIS MAGOS

9. RUA NOSSA SENHORA
GUADALUPE

1.RUA SAO SEBASTIAO

2. RUA NOSSA SENHORA
APARECIDA

3. RUA ANHUMAI

4. RUA PRESIDENTE
BERNARDES

5. AVENIDA RIO GRANDE DO
NORTE

6. AVENIDA PRESIDENTE
CASTELO BRNACO

7. PRAGA DA BIBLIA

8. AVENIDA DR. ANGELO
MOREIRA




PROJETO BASICO

SIT - SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTES DE UMUARAMA ITINERARIODE UNMUARANA

INDICADORES OPERACIONAIS

< LINHA N° | NOME DA LINHA: SAO CRISTOVAO
17 CLASSIFICAGAO: DIAS UTEIS
A FROTA TEMPO/ VELOCIDADE
Ex‘(ﬁ?ﬂ?“o IOPERACION, VIAGEM | MEDIA (Kmih) | TARIFARS
17,3 0z 60 17,3 400,
INTERVALO KM/DIA PASSAGEIROS/DIA ——
30 260 1780 RADIAL
VIAGENS/DIA (i + v) TIPO VEICULO
15 PADRON 12 METROS
CLASSIFICACAO FROTA CLASSIFICACAO FROTA
EABADC: OFERAOIZIONAL P opsm:;lomn.
VIAGENS VIAGENS
SABADO KM SABADO DOMINGO KM DOMINGO
08 138 04 69
TIPO VEICULO TIPO VEICULO
PADRON 12 METROS MICRO - ONIBUS
ITINERARIO
IDA VOLTA
1.PRAGA DA BIBLIA 1.RUA SAO ANDRE
2. AVENIDA IPIRANGA 2. RUA SANTO ANTONIO
3. RUA JUSSARA 3. RUA SAO LUCAS
4. RUA GOVERNADOR NEY (4. AVENIDA ALEXANDRE
BRAGA CERANTO
5. RUA DR CAMARGO 5. PR 323
6. RUA JOSE HONOGRIO 6. RETORNO
7. AVENIDA PRESIDENTE 7. PR 323
GETOLIO VARGAS 8. AVENIDA TIRADENTES
8. AVENIDA LONDRINA 9. AVENIDA LONDRINA

9. AVENIDA TIRADENTES 10.RUA MONISTRO OLIVEIRA

10.PR 323 SALAZAR

11. AVENIDA ALEXANDRE 11.RUA GOVERNADOR NEY
CERANTO BRAGA

12.RUA SAO LUCAS 12.RUA JOSE TEIXEIRA

13.RUA SANTO ANTONIO D'AVILA

14.RUA SAO ANDRE 13.PRAGA DA BIBLIA
SAO CRISTOVAO 15.TRAV 7

LINHA PRINCIPAL: IDA 16.RUA SO PEDRO
LINHA PRINCIPAL: VOLTA 17.TRAV 9




SIT - SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTES DE UMUARAMA

PROJETO BASICO

ITINERARIO DE UMUARAMA

RO oo P
gﬂ%’%@ f;?: // \

INDICADORES OPERACIONAIS

LINHA N° | NOME DA LINHA: OURO BRANCO
18

CLASSIFICACAO: DIAS UTEIS

(KM) [OPERACIONAI

EXTENSAO|  FROTA
8,3 o1

TEMPO/
VIAGEM

VELOCIDADE
MEDIA (Km/h)

TARIFA R$
16,5 4,00

INTERVALO! KM/DIA
30 166

PASSAGEIROS/DIA
TIPO LINHA

2000 RADIAL

VIAGENS/DIA (i + v)
20

TIPO VEICULO
PADRON 12 METROS

CLASSIFICAGAO FROTA
sa o OPERAOC'IONAL

CLASSIFICAGAO FROTA
DOMINGO OPERAO(;IONAL

VIAGENS
SABADO KM SABADO

06 50

VIAGENS
DOMINGO KM DOMINGO

oo oo

TIPO VEICULO
PADRON 12 METROS

TIPO VEICULO
x

ITINERARIO

IDA

VOLTA

LINHA PRINGCIPAL: IDA
LINHA PRINCIPAL: VOLTA

1.PRACA DA BIBUA

2. AVENIDA ANGELO
MOREIRA DA FONSECA

3. RUA SANTINA COLOMBO
BONORA

4. RUA FRANSCISCO INACIO
SILVA

5. RUA GUSTAVO CRAY

6. RUA DIAMANTE

7. RUA OPAZIO

8. RUA ANTENOR CORSARTO

1.RUA AMETISTA
2. RUA MORUMBI

3. RUA VERA LUCIA
BERLINO

4. RUA FRANSCISCO INACIO
SILVA

5. RUA NATALINA GIROTO

6. AVENIDA ANGELO
MOREIRA DA FONSECA

7. AVENIDA PADRE JOSE
GERMANO NETO JUNIOR

8. AVENIDA CELSO GARCIA
CiD

9. PRAGA DA BIBUA




SIT - SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTES DE UMUARAMA

PROJETO BASICO
ITINERARIO DE UMUARAMA

LINHA N° | NOME DA LINHA: SOL NASCENTE BOMFIM
19 CLASSIFICACAO: DIAS UTEIS
EXTENSAO| FROTA TEMPO/ VELOCIDADE
(KM) [OPERACIONAL|  VIAGEM | MEDIA (kmh) | TARIFARS
16,0 o1 50 3 4,00
INTERVALO KM/DIA PASSAGEIROS/DIA TIPO LINHA
s0 128 500 RADIAL

VIAGENS/DIA (i + v)
os

TIPO VEICULO
PADRON 12 METROS

CLASSIFICAGAO FROTA CLASSIFICAGAO FROTA
s DO OPERACIONAL DOMINGO OPERACIONAL
o1 oo
VIAGENS VIAGENS
SABADO KM SABADO DOMINGO KM DOMINGO
o6 26 oo oo

TIPO VEiCULO
MICRO-ONIBUS

TIPO VEICULO
x

SOL NASCENTE BOMFIM

——— LINHA PRINCIPAL: IDA
LINHA PRINCIPAL: VOLTA

ITINERARIO
IDA VOLTA
1.PRACA DA BIBUA 1.RUA FRANGA
2. AVENIDA IPIRANGA 2. RUA SUICA

3. RUA JUSSARA
4. RUA GOVERNADOR NEY
BRAGA

5. RUA DR CAMARGO
6. RUA JOSE HONOGRIO
RAMOS

7. AVENIDA PRESIDENTE
GETULIO VARGAS
8. AVENIDA LONDRINA

9. AVENIDA TIRADENTES
10.AVENIDA CASTELO
BRANCO

11. AVENIDA RIO GRANDE DO
SuL

12.RUA JOSIA ANTUNES DE
SOUZA

13.RUA ANDORINHA

14.RUA JOAO DE BARRO
15.RUA AGUIA

16.RUA EMA

17.RUA ANDORINHA

18.RUA DOM AFONSO
19.AVENIDA MALTA

20. RUA GRA BRETANHA

3. RUA VENEZUELA

4. RUA GRA BRETANHA

5. AVENIDA MALTA

6. RUA DOM AFONSO

7. RUA ANDORINHA

8. RUA EMA

9. AV. OLINDA

10.AVENIDA RIO GRANDE DO
suL

11. AVENIDA CASTELO BRANCO

12.AVENIDA TIRADENTES

13.AVENIDA LONDRINA

14.RUA MONISTRO OLIVEIRA
SALAZAR

15.RUA GOVERNADOR NEY
BRAGA

16.RUA JOSE TEIXEIRA D'AVILA
17.PRAGA DA BIBLIA




SIT - SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTES DE UMUARAMA

PROJETO BASICO

ITINERARIO DE UMUARAMA
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LINHA N° | NOME DA LINHA: INDUSTRIA
20 CLASSIFICAGAO: DIAS UTEIS.
EXTENSAO|  FROTA TEMPO/ VELOCIDADE
(KM) |[OPERACIONAI VIAGEM MEDIA (Kmth) TARIFA RS
11,4 02 40 17 400
INTERVALO) KMIDIA PASSAGEIROS/DIA —
20 171 1800 RADIAL
VIAGENS/DIA (i +v) TIPO VEICULO
15 MICRO-ONIBUS
CLASSIFICAGAO FROTA CLASSIFICAGAO FROTA
— OPERACIONAL M— OPERACIONAL
o1 oo
VIAGENS VIAGENS
SABADO "o L
06 68 00 oo
TIPO VEICULO TIPO VEICULO
PADRON 12 METROS x
ITINERARIO

IDA

VOLTA

INDUSTRIA

LINHA PRINCIPAL: IDA
LINHA PRINCIPAL: VOLTA

1.PRAGA DA BIBLIA
2. AVENIDA IPIRANGA

3. AVENIDA GOVERNADOR
PARIGOT DE SOUZA

4. AV. CABO FRANCISCO
DAMIAO DA SILVA

5. R. RODRIGUES ALVES

6. AVENIDA ARIOLVADO
RODRIGUES DE MORAES

7. ROD. 323

8. RA

9. ROTATORIA

10.AV. UMUARAMA

11.ESTRADA P/ AEROPORTO

12.R. VALDEMIR MENEGASSI

13.RUA MARIA MATOS DA
SILVA

14.AV. INDUSTRIAL
15.RUA VICENTE FERRAZ DE
CAMPOS

16.AVENIDA FLORIVALDO R.
TAMPELINI

1.R. ARLANDA PARRA
BETANIM

2. RUA ALEDINO SALA

3. RUA MIGUEL JOAQUIM
FERNANDES

4. AVENIDA JOSE JOAO DE
OLIOVEIRA

5. AVENIDA FLORIVALDO
RICIERI

6. PR. 323
7. RETORNO
8. PR 323

8. AVENIDA ARIOLVADO
RODRIGUES DE MORAES

10.R. RODRIGUES ALVES

11. AV. CABO FRANCISCO
DAMIAO DA SILVA

12.AVENIDA GOVERNADOR
PARIGOT DE SOUZA

13.AVENIDA IPIRANGA
14.PRACA DA BIBLIA




PROJETO BASICO

SIT - SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTES DE UMUARAMA ITINERARIODE UNMUARANA

INDICADORES OPERACIONAIS

LINHA N° | NOME DA LINHA: JARDIM METROPOLITANO PQUE BOMFIM
21 CLASSIFICAGAO: DIAS UTEIS
EXTENSAO| _ FROTA TEMPO/ | VELOCIDADE
(KM)  [OPERACION, VIAGEM | MEDIA (Kmih) | TARIFARS
20,5 o1 60 20,4 4,00
INTERVALO KM/DIA PASSAGEIROS/DIA ——
60 205 1310 RADIAL
VIAGENS/DIA (i + v) TIPO VEICULO
10 PADRON 12 METROS
CLASSIFICAGAO FROTA CLASSIFICAGAO
SABADG opsw;?omu BOMINGO! OPERAO%IONAL
VIAGENS VIAGENS
s, DO KM SABADO INGO KM DOMINGO
04 82 oo oo
TIPO VEICULO TIPO VEICULO
MICRO-ONIBUS x
ITINERARIO
IDA VOLTA
1.PRAGA DA BIBUA 1.PR 482
2. AVENIDA IPIRANGA 2. RUA FRANGA
3. RUA JUSSARA 3. RUA FILIPINAS
4. RUA GOVERNADOR NEY 4. RUA VENEZA
BRAGA 5. RUA ITAUA
5. RUA DR CAMARGO 6. PROL. AVENIDA MALTA
8. AV. LONDRINA 7. RUA JOSIAS ANTUNES DE
7. AVENIDA PARANA SouzA
8. AVENIDA RIO GRANDE DO SuL | 8- RUA OURINHOS
9. RUA OURINHOS 9. AVENIDA RIO GRANDE DO SUL
10.RUA JOSIAS ANTUNES DE 10.AVENIDA PARANA
SOUZA 11.RUA MONISTRO OLIVEIRA
11.PROL. AVENIDA MALTA SALAZAR
12.RUA ITALIA 12.RUA GOVERNADOR NEY BRAGA
13.RUA VENEZA 13.RUA JOSE TEIXEIRA D'AVILA
14.RUA FILIPINAS 14.PRAGA DA BIBLA
15.RUA FRANGA
16.PR 482
17.AVENIDA JOAO HIPOLING
MEGDA

| 18.R. JONCELING ALVES MENDES
JARDIM METROPOLITANO PQUE BOMFIM ‘9';2-21529"‘-70“ GERALDO

20. PR 482
21.ENTRADA HOSPITAL
VETERINARIO

i I LINHA PRINCIPAL: IDA
LINHA PRINCIPAL: VOLTA




SIT - SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTES DE UMUARAMA

PROJETO BASICO

ITINERARIO DE UMUARAMA

INDICADORES O

PERACIONAIS

LINHA N° | NOME DA LINHA: PANORAMA
22

CLASSIFICAGAO: DIAS UTEIS

TEMPO/
VIAGEM
40

FROT.
JOPERACIONAL|
11,8 01

EXTENSAO
(KM)

VELOGIDADE [ o
MEDIA (Km/h)
17,8 4,00

D

T N
L

- %&%%& i

% S

=
e

INTERVALO KM/DIA
40 142

A
TIPO LINHA

1550 RADIAL

VIAGENS/DIA (i + v)
12

TIPO VEICULO
MICRO-ONIBUS

CLASSIFICAGAO

FROTA
SABADO ‘OPERACIONAL

CLASSIFICACAO

FROTA
DOMINGO OPERI-})CJONAL

01
VIAGENS
SABADO KM SABADO

06 71

VIAGENS
DOMINGO KM DOMINGO

TIPO VEICULO
MICRO-ONIBUS

TIPO VEiCULO
x

ITINERARIO

IDA

VOLTA

LINHA PRINCIPAL: IDA
LINHA PRINCIPAL: VOLTA

1.PRACA DA BIBLIA

2. AVENIDA AIPIANGA

3. RUA JUSSARA

4. RUA GOVERNADOR NEY
BRAGA

5. RUA DOUTOR CAMARGO
6. AVENIDA POLANDIA

7. AVENIDA PERNAMBUCO
8. RUA CORUMBA

9. RUA MIMOSA

10.RUA DAS PALMEIRAS
11.RUA 7 DE SETEMBRO
12.AVENIDA LIBERDADE
13.RUA DO CENTRO
14.AVENIDA ATLANTICA

1.AVENIDA ATLANTICA

2. RUA DO CENTRO

3. VENIDA LIBERDADE

4. RUA DAS ARVORES

5. RUA DAS PALMEIRAS

6. RUA MIMOSA

7. RUA CORUMBA

8. AVENIDA PERNAMBUCO

9. AVENIDA POLANDIA

10.RUA MINISTRO OLIVEIRA
SALAZAR

11.RUA GOVERNADOR NEY
BRAGA

12.RUA TEIXEIRA D’AVILA
13.PRAGA DA BIBLIA




7. TERMINAL CENTRAL

E apresentado o Novo Terminal urbano Central em termos de anteprojeto arquiteténico
na Praca da Biblia, onde se encontra o atual Terminal Urbano, a ser construido pela
Prefeitura de Umuarama com recursos proprios.

O Futuro terminal central sera fechado, com pré-pagamento, bilheterias, banheiros, area
de fiscalizagao, bicicletario e capacidade operacional adequada, mantendo o projeto do
camelédromo.

Nas figuras apresentadas a seguir, se mostra o anteprojeto arquitetbnico no novo
Terminal Central.
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